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DECYZJA

o Srodowiskowych uwarunkowaniach

Na podstawie art. 71 ust. | i ust. 2 pkt 2, art. 75 ust. 6, art. 82 oraz art. 85 ust. 2, pkt 11
ust. 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko (Dz.U. z 2013 r. poz. 1235 j.t. ze zm.) oraz art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca
1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego (Dz.U. z 2013 r. poz. 267 j.t. ze zm.), po
rozpatrzeniu wniosku Wielkopolskiego Zarzadu Drég Wojewodzkich w Poznaniuo wydanie
decyzji o $Srodowiskowych uwarunkowaniach i po przeprowadzeniu postgpowania w sprawie
oceny oddziatywania na srodowisko

ustalam

Srodowiskowe uwarunkowania dla przedsigwzigcia polegajacego nabudowie obwodnicy
Wronek w ciagu drogi wojewodzkiej nr 182 i 184 wedlug wariantu |

I. Okre$lam:
1. Rodzaj i miejsce realizacji przedsiewziecia:

Planowane przedsigwzigcie polega na budowie obwodnicy Wronek w ciggu drogi
wojewodzkicj nr 182 i 184 wedtug wariantu I.W ramach realizacji przedsigwziecia
przewidziano: droggo parametrach drogi gtéwnej ,.G”, szerokosci jezdni 7 m, z poboczem o
szerokosei 2 m, kategorig ruchu KRS, o obciazeniu 115 kN/o$, wiadukt nad linig kolejowa,
wiadukt drogowy zlokalizowany na potnoc od wiaduktu nad linig kolejowg w odleglosci ok.
50 m, oraz most nad rzekg Warta. Nawierzchnia drogi wykonana zostanie z warstwy
scieralnej SMA o grubosci 4 cm.Lokalnie wystapia krawezniki, $cieki betonowe oraz
chodniki z kostki betonowej lub ciagi pieszo-rowerowe o nawierzchni bitumicznej (w poblizu
skrzyzowan i istniejacej zabudowy).Dhugosé drogi w wariancie I — wariancie wybranym do
realizacji wyniesie 8234,65 m.

Planowane przedsigwzigcie zlokalizowane zostanie po poludniowo-zachodniej,
potudniowej i wschodniej stronie miasta Wronki, w gminie Wronki, w powiecie
szamotulskim. Niweleta projektowanej drogi poprowadzona zostanie po nowym terenie. W
ramach przedsigwzigcia przebudowane zostana i zabezpieczone kolizje z uzbrojeniem terenu i
urzadzeniami infrastruktury technicznej,m.in. liniami elektroenergetycznymi 110 kV,
gazociggiem.

2. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji lub uzytkowania
przedsigwzigcia, ze szczegdlnym uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych
wartosci - przyrodniczych, zasobéw naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia
ucigzliwodci dla terenow sgsiednich:

1) Roboty budowlane w rejonie terenow chronionych akustycznie prowadzi¢ wylgcznie
w porze dziennej, tj. w godzinach od 6:00 do 22:00.

2) Usunigcie drzew i krzewow oraz zniszczenie wierzchniej warstwy gruntu wykonaé
poza sezonem lggowym ptakéw, tj. poza okresem od 1 marca do 15 lipca. W
przypadku konieczno$ci wykonania tych prac w sezonie legowym, poprzedzié je
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wizja terenowg majgcg na celu okreslenie wystgpowania stanowisk lggowych
ptakow.

3) Prace ziemne oraz inne prace zwigzane z wykorzystaniem sprzetu mechanicznego
prowadzone w obrgbie bryly korzeniowej drzew i krzewow nieprzeznaczonych do
wycinki, wykonywa¢ w sposob jak najmniej szkodzacy drzewom i krzewom, w
szczegolnoscei:

a) pnie drzew narazonych na uszkodzenia zabezpieczy¢ na czas budowy ostonami,

b) nie obsypywaé ziemig pni drzew powyzej wysokosci 0,2 m ponad pierwotny
poziom terenu i krzewdw powyzej wysokosci 0,1 m ponad pierwotny poziom
terenu.

4) Prowadzi¢ regularne inspekcje wykopdw, pod katem obecnosci w nich zwierzat. W
przypadku stwierdzenia zwierzat, przenie$¢ je w oddalone, bezpieczne,
odpowiednie dla danego gatunku miejsce.

5) W obrebie kompleksow tgk wilgotnych na poéinoc od linii kolejowej Poznan -
Szczecin oraz na poinoc od Warty w okolicach Smolnicy prace prowadzi¢ w
sposob wykluczajgcy trwale zaburzenia przeplywéw w ciekach oraz naruszenia
warunkow  wystepowania wod  gruntowych, prowadzacych do  trwalego
odwodnienia terenu.

6) Miejsca postoju maszyn, drogi dojazdowe do placéw budowy, miejsca sktadowania
materialow budowlanych lokalizowaé poza stanowiskami roslin chronionych,
stanowiskami roslin zagrozonych, stanowiskami zbiorowisk zagrozonych oraz
ptatami siedlisk przyrodniczych.

7) Prowadzi¢ nadzor przyrodniczy na etapie realizacji przedsigwzigcia, obejmujacy:
kontrole terenu przed rozpoczgciem poszczegdlnych etapéow prac pod katem
wystepowania gatunkow chronionych, identyfikacj¢ zagrozen dla tych gatunkow w
wyniku realizacji planowanych prac.Na biezgco podejmowac dzialania
zapobiegajaceewentualnym zagrozeniom.

8) Zniszczony w trakcie budowy system drenarski odbudowaé¢ zachowujac jego
funkcjonalnos¢.

9) Przed przystapieniem do robot ziemnych, na gruntach rolnych klasy od I do IV
zdja¢ poziom prochniczy gleby w granicach pasa budowlano-montazowego i
przechowa¢ w pryzmie usytuowanej w miejscu niezagrozonym robotami
budowlanymi, z dala od ciekéw powierzchniowych.

10) Powstale masy ziemne zagospodarowaé na terenie przedsigwzigcia pod warunkiem,
iz nie bgdg przekraczaé standardéw jakosci gleby i1 ziemi.

11) Zaplecza budowy wyposazy¢ w szczelne przenosne sanitariaty, oprozniane
okresowo przez uprawnionego w zakresie prowadzenia tego rodzaju dzialalnosci
przewoznika

12) Budowe mostu nad Wartg i wiaduktu nad Doplywem spod Oporowa prowadzi¢
przy niskich stanach wody.

13) W trakcie robdt budowlanych polegajgcych na budowie mostu na Warcie, koryto
rzeki zabezpieczy¢ przed przedostawaniem si¢ do niej materialow budowlanych i
réznego rodzaju pozostatosci po nich.

14) Przy wykonywaniu fundamentéw zastosowa¢ $cianki szczelne.

15) Gospodarke odpadami prowadzi¢ w sposéb wykluczajgcy mozliwo$¢ negatywnego
oddzialywania odpadow na $rodowisko m.in. poprzez wiasciwe ich
magazynowanie, w miar¢ mozliwosci ponowne uzycie lub przekazywanie w
pierwszej kolejnosci do odzysku.
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16) Odpady niebezpieczne magazynowaé w  zamknietych pojemnikach, w

wyznaczonych miejscach, odpowiednio oznakowanych i zabezpieczonych przed
dostepem 0s6b postronnych.

17) Na terenach otwartych (poza lasami) wzdhuz drogi w pierwszym roku eksploatacji
przedsigwzigeia wykona¢ nasadzeniaskladajace si¢ z co najmniejtrzech gatunkow
rodzimych drzew lisciastych, takich jak: klon pospolity, klon polny, lipa
drobnolistna, grab zwyczajny, dab szyputkowy.

18) Wprowadzi¢ ograniczenie predkosci ruchu do 70 km/h na odcinku drogi od km
5+312 do 8+157.

3. Wymagania dotyczace ochrony srodowiska konieczne do uwzglednienia
w dokumentacji wymaganej do wydania decyzji, o ktérych mowa w art. 72 ust. 10
ustawy o udostgpnianiu informacji o sSrodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczefistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko:

1) Zaprojektowa¢ nawierzchni¢ o zmniejszonej emisji hatasu do srodowiska o
skutecznosci 3 dB na nastgpujacych odcinkach drogi:

a) w rejonie ronda na skrzyzowaniu obwodnicy z droga wojewddzka nr 184:

- na odcinku obwodnicy o dhugosci 100 m liczgc od granicy ronda po stronie
zachodniej,

- na odcinku obwodnicy o dlugosci 90 m liczac od granicy ronda po stronie
wschodniej,

- na odcinku drogi wojewddzkiej nr 184 po stronie poludniowej ronda na
odcinku wchodzgcym w zakres przedsiewziecia, to jest na dhugosci ok. 100 m
liczac od granicy ronda,

- na odcinku drogi wojewddzkiej nr 184 po stronie péinocnej ronda na odcinku
wchodzacym w zakres przedsigwzigceia, to jest na dhugosci ok. 110 m liczac od
granicy ronda;

b) w rejonie ronda na skrzyzowaniu obwodnicy z droga wojewodzka nr 182 w km
ok. 8+200 obwodnicy, na odcinku drogi wojewodzkiej nr 182 po stronie
wschodniej ronda na odcinku wehodzacym w zakres przedsigwziecia, to jest na
dtugosci ok. 110 m liczac od granicy ronda.

2) Na stupkach hektometrowych, na odcinku drogi od km 6+300 do km 8+157
zaprojektowa¢ elementy odblaskowe, ktore odbija i skieruja $wiatto reflektorow
poza krawedz drogi.

3) W miejscach przecigeia drogi z ciekami, tj. w km 0+145, pod istniejaca DW182, w
km 5+889, 5+976, 6+247 i 7+952 zaprojektowaé przejscia dolne dla zwierzat
matych, zespolone z ciekami, o $wietle pionowym co najmniej 1,5 m (od pélek do
stropu przepustu) i szerokosci potek co najmniej 0,5 m.

4) Zaprojektowac¢odwodnienie drogi poprzez rowy drogowe trawiaste, zbiorniki
infiltracyjno-retencyjno-sedymentacyjne ~ ze  studzienkami  osadnikowymi
zaopatrzonymi w przegrody oraz przegrody filtracyjne w rowach, w szczegélnosci:
a) zaprojektowacw km: 0+223, 14433, 1+464, 3+709, 4+580 i 5+740zbiorniki

infiltracyjno-retencyjno-sedymentacyjne z geowlokning wbudowana w dno,

b) w km 5+748,68, 5+762,08 oraz 5+775,48na rowach trawiastychzaprojektowac

przegrody filtracyjne.

. Wymogi w zakresie przeciwdziatania skutkom awarii przemystowych, w odniesieniu
do przedsigwzig¢ zaliczanych do zakladow stwarzajgcych zagrozenie wystepowania
powaznych awarii w rozumieniu ustawy Prawo ochrony $rodowiska.

Przedsigwzigcie nie zalicza si¢ do zakladow stwarzajacych zagrozenie wystgpowania
powaznych awarii przemystowych.
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5. Wymogi w zakresie ograniczenia transgranicznego oddzialywania na sSrodowisko
w odniesieniu do przedsiewzig¢, dla ktorych przeprowadzono postepowanie w sprawie
transgranicznego oddzialywania na srodowisko.

Nie stwierdzono transgranicznego oddzialywania inwestycji na srodowisko.

6. Gotowos¢ instalacji do wychwytywania dwutlenku wegla w przypadku instalacji do
spalania paliw w celu wytwarzania energii elektrycznej, o elektrycznej mocy
Znamionowej nie mniejszej niz 300 MW,

Przedmiotowe przedsigwzigcie nie jest instalacjg do spalania paliw.

II. Nakladam nastgpujace obowiazki dotyczace zapobiegania, ograniczania oraz
monitorowania oddziatywania przedsigwziecia na srodowisko.

Obowigzek zapobiegania i ograniczania oddzialywania zrealizowaé przez zastosowanie
rozwigzan chronigcych srodowisko wymienionych w pkt. 1.2 i .3 niniejszej decyzji.

III.Nie stwierdzam koniecznosci przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsigwziecia na
srodowisko w ramach postgpowania w sprawie wydania decyzji, o ktérych mowa w
art. 72 ust. 1 pkt 10 ustawy o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie,
udziale spofeczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na

srodowisko.

IV.Nie stwierdzam koniecznosci  przeprowadzenia postgpowania w  sprawie
transgranicznego oddziatywania przedsigwzigcia na srodowisko w ramach postepowania
w sprawie wydania decyzji, o ktérych mowa w art. 72 ust. | pkt 10ustawy o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko.

V. Nakladam obowigzek przeprowadzenia analizy porealizacyjnej w zakresie ochrony
przed halasem po uplywie jednego roku od dnia oddania obiektu do uzytkowania i
przedstawienia jej wynikow wlasciwemu organowi ochrony srodowiska i Panstwowemu
Powiatowemu Inspektorowi Sanitarnemu w Szamotutach, w terminie 18 miesiecy od dnia
oddania obiektu do uzytkowania. W ramach analizy wykonaé pomiary poziomu hatasu w
minimum 8 przekrojach pomiarowych na granicy terenéw podlegajgcych ochronie
akustycznej. Zapewni¢ wykonanie ww. pomiarow przez akredytowane laboratorium.

V1. Integralng czegscia decyzji jest Zalgcznik nr 1
stanowigcycharakterystykeprzedsiewziecia.
UZASADNIENIE

28.05.2014 r. do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu wplynal
wniosek pana Marka Kmiecika Dyrektora Wielkopolskiego Zarzgdu Drog Wojewddzkich w
Poznaniu, o wydanie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia
polegajacego na budowie obwodnicy Wronek w ciggu drogi wojewodzkiej nr 182 1 184 wraz
z wymaganymi zatgcznikami.

Planowane przedsigwzigcie, na podstawie § 3 ust. 1 pkt 60 rozporzadzenia Rady
Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzig¢ mogacych znaczaco
oddziatywa¢ na srodowisko (Dz. U. Nr 213, poz. 1397 ze zm.) zalicza si¢ do przedsiewziec
mogacych potencjalnie znaczaco oddzialywa¢ na srodowisko, dla ktérego przeprowadzenic
oceny oddzialywania na srodowisko moze byé stwierdzone.

Zgodnie z decyzja Nr 3 Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 24 marca 2014 r. w
sprawie ustalenia terenow, przez ktore przebiegaja linie kolejowe, jako terenéw zamknietych
(Dz. Urz. MIiR poz. 51), m.in. dz. nr 381/5, obr¢gb Nowa Wies, gm. Wronki, na ktorej



realizowane bedzie przedsiewzigcie stanowi teren zamknigty. W zwiazku z tym, zgodnie z
art. 75 ust. 6 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i
jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko (Dz.U. z 2013 r. poz. 1235 j.t. ze zm.), dalej ustawa oos, organem wiasciwym
do wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla calego przedsiewzigcia
realizowanego w czgsci na terenie zamknigtym, jest regionalny dyrektor ochrony $rodowiska.

Zgodnie z o$wiadczeniem Inwestora, decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach
bedzie niezbedna m.in. do uzyskania decyzji o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowej,
o ktorej mowa w art. 72 ust. 1 pkt. 10 ustawy oos.

Zgodnie z art. 61 § 4, w trybie art. 49 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks
postepowania administracyjnego (Dz.U. z 2013 r. poz. 267 j.t. ze zm.), dalej k.p.a., w zwigzku
z art. 74 ust. 3 ustawy oo$, organ zawiadomil strony o wszczg¢ciu postgpowania w
przedmiotowe]j sprawie oraz o mozliwosci zapoznania si¢ z aktami sprawy i sktadania uwag i
wnioskow. Zawiadomienie zostalo obwieszczone na tablicy informacyjnej oraz na stronie
internetowej Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Poznaniu oraz ogloszone w sposéb
zwyczajowo przyjety w gminach, przez ktdre przebiega przedsigwzigcia oraz na ktore
oddziatuje, tj. w gminie miejsko-wiejskiej Wronki.

6.06.2014 r., na podstawie art. 64 ust. 1 pkt. 2 i ust. 2 oraz art. 68 i art. 78 ust. 1 pkt.
2ustawy 00§, tut. organ wystapit z wnioskiem do Panstwowego Powiatowego Inspektora
Sanitarnego w Szamotutach, z prosbg o wydanie opinii co do potrzeby przeprowadzenia
oceny oddzialywania przedsiewzigcia na Srodowisko, i w przypadku stwierdzenia takiej
potrzeby, co do zakresu raportu o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko.

23.06.2014 r. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Szamotutach wydal opini¢
sanitarng, znak: ON.NS-72/2-21/14, w ktorej okreslit zakres raportu o oddzialywaniu
przedsiewziecia na Srodowisko, wskazujac na przepis art. 66, w szczegdlnosci ust. 1 pkt 7a
ustawy 00$, a takze na wymagania sanitarno-higieniczne i zdrowotne.

Po zapoznaniu sie z wnioskiem pelnomocnika oraz kartg informacyjng przedsigwzigcia,
biorgc pod uwage rodzaj, usytuowanie przedsiewziecia, jego zakres i skalg oraz wielko$¢
zajmowanego terenu, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Poznaniu postanowieniem
z 25.06.2014 r., znak: WOO-11.4200.8.2014.JS.3 stwierdzit potrzebg przeprowadzenia oceny
oddzialywania na srodowisko oraz okreslit zakres raportu o oddziatywaniu przedsi¢wzi¢cia na
srodowisko. W trybie art. 49 k.p.a., w zwigzku art. 74 ust. 3 ustawy oos, zawiadomieniem z
27.06.2014 r., organ poinformowal strony o wydanym postanowieniu. Zawiadomienie zostalo
obwieszczone na tablicy ogloszen i na stronie internetowej Regionalnej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska w Poznaniu oraz publicznie ogloszone w sposéb zwyczajowo przyjety w
gminach, przez ktore przebiega przedsiewzigcia, tj. w gminie miejsko-wiejskiej Wronki.

Postanowieniem z 25.07.2014 r., znak: WOO-11.4200.8.2014.]JS.5 organ zawiesil
postepowanie w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedmiotowegoprzedsigwzigcia, do czasu przedlozenia przez wnioskodaweg raportu o
oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko. W trybie art. 49 k.p.a., w zwiazku art. 74 ust.
3 ustawy oos, zawiadomieniem z 28.07.2014 r., organ poinformowal strony o wydanym
postanowieniu. Zawiadomienie zostalo obwieszczone na tablicy ogloszen i na stronie
internetowej Regionalnej Dyrekeji Ochrony Srodowiska w Poznaniu oraz publicznie
ogloszone w sposob zwyczajowo przyjety w gminie miejsko-wiejskiej Wronki.

Pismem z 2.03.2015 r. pelnomocnik przedtozyt raport o oddziatlywaniu przedsigwzigeia
na srodowisko, dalej raport. W zwiazku z tym Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w
Poznaniu postanowieniem z 6.03.2015 r., znak: WOO-11.4200.8.2014.JS.6 podjal z urzg¢du



postgpowanie w sprawie wydania decyzji. W trybie art. 49 kp.a, w zwigzku art. 74 ust. 3
ustawy oos, zawiadomieniem z 11.03.2015 r., organ poinformowat strony o wydanym
postanowieniu. Zawiadomienie zostalo obwieszczone na tablicy ogloszen i na stronie
internetowej Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Poznaniu oraz publicznie
ogloszone w sposob zwyczajowo przyjgty w gminie miejsko-wiejskiej Wronki.

Pismem z 23.03.2015 1. do akt sprawy przedlozono petnomocnictwo udzielone panu
Pawtowi Katarzynskiemu p.o. Dyrektora Wielkopolskiego Zarzadu Drég Wojewodzkich w
Poznaniu uchwalg Nr 203/2015 Zarzadu Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 5 lutego
2015r. w sprawie udzielenia pelnomocnictwa.

Pismem z 30.03.21015 r. oraz 22.04.2015 r. dostarczono wypisy z rejestru gruntow
obejmujace przewidywany teren, na ktérym bedzie realizowane przedsigwzigcie oraz
obejmujacy obszar, na ktérym bedzie oddziatywaé przedsiewziecie.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Poznaniu pismem z 7.04.2015 r., na
podstawie art. 50 § 1 kp.a. wezwal petnomocnika do uzupetnieniaraporfu, m.in. w zakresie:
ochrony powietrza, ochrony przed hatasem, ochrony przyrody, hydrogeologii, gospodarki
wodno-sciekowej, gospodarki odpadami. W piSmie tym organ wezwal takze o opis
analizowanych wariantéw, w tym racjonalnego wariantu alternatywnego i wariantu
najkorzystniejszego dla srodowiska wraz z uzasadnieniem ich wyboru oraz o podanie pelnego
zakresu wykonywanych prac i parametréw technicznych infrastruktury uzbrojenia, jak
rowniez przedlozenie wypisu i wyrysuz miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego, jezeli plan ten zostal uchwalony w zwiagzku z wystapieniem kolizji
projektowanej drogi z istniejacym uzbrojeniem, tj. liniami elektroenergetycznymi 110 kV
(relacji: Wronki-Drawski Mtyn, Wronki-Pniewy, Wronki-Szamotuly, Wronki-Czarnkéw) i
gazociggiem DN150.

Pismem z 22.04.2015 r. i 28.04.2015 r. przedtozono uzupelnienie raportu. W zwigzku z
tym, ze dokumentacjanadal nie spelniania wymagan, pismem z 11.05.2015 r. tut. organ
ponownie wezwal Pelnomocnika do uzupelnienia raportu w zakresieochrony przed hatasem
oraz uzupelnienie dokumentacji w zakresie opisu analizowanych wariantéw, w tym
racjonalnego wariantu alternatywnego (mozliwego do realizacji) wraz z uzasadnieniem lub
wskazanie, ktéry z przedstawionych w raporcie wariantow jest racjonalnym wariantem
alternatywnym oraz o przedlozenie wypisu i wyrysu z miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego, jezeli plan ten zostal uchwalony w zwigzku z wystapieniem kolizji
projektowanej  drogi z  istniejgcym  uzbrojeniem. Pismem z  15.05.2015r.
Pelnomocnikprzediozyt kolejne uzupeinienie, ktore czynity zadosé wezwaniu.

Na podstawie art. 77 ust. 1 pkt 2, ust. 2 oraz art. 78 ust. 1 pkt. 2 ustawy 00S,pismem
z25.05.2015 r. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Poznaniu, wystapit do
Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Szamotutach o wydanie opinii co do
realizacji planowanego przedsigwziecia. Zgodnie z art. 33 ust. 1, w zwigzku z art. 79 ustawy
0os, w celu zapewnienia mozliwosci udziatu spofeczenistwa w postepowaniu, w dniach od
1.06.2015 r. do 23.06.2015 r. wiacznie podano do publicznej wiadomosci informacje o
zlozeniu wniosku w sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedmiotowego przedsigwzigcia, o przystapieniu do przeprowadzenia oceny oddziatywania
przedsigwzigcia na srodowisko, o zamieszczeniu informacji o wniosku w publicznie
dostepnym wykazie danych oraz o mozliwosci zapoznania sie z dokumentacja sprawy oraz
sktadania uwag i wnioskéw w przedmiotowej sprawie, w terminie 21 dni, tj. od 2.06.2015 .
do 22.06.2015 r. Obwieszczenie w tej sprawie zostato udostgpnione na stronie Biuletynu
Informacji Publicznej Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu, zawieszone
na tablicy informacyjnej w siedzibie tutejszego organu oraz ogloszone w sposob zwyczajowo



przyjety w miejscu planowanego przedsigwziecia tj.w gminie miejsko-wiejskiej Wronki.

W dniu 9.06.2015 r. do organu wptyn¢to pismo Pelnomocnika pana Pawla
Katarzynskiego o wprowadzono do dokumentacji zmian w postaci dodatkowego zbiornika
retencyjnego w km 5+740, wynikajgcego ze stanowiska Gminnych Spolek Wodnych we
Wronkach, ktéra zazadala ograniczenia ilosci wod odprowadzanych do rowéw. W zwigzku z
tym, organ pismem z 25.06.2015 r., znak: WOO-I1.4200.8.2014.JS.19 dostal kserokopi¢
pisma Wielkopolskiego Zarzadu Drég Wojewddzkich w Poznaniu z 2.06.2015 r. wraz z
zalgcznikiem nr 5.4. informujagcym o koniecznosci wykonania dodatkowego zbiornika
retencyjno-sedymentacyjnego w km 5+740 oraz pisma Pelnomocnikaz 17.06.2015 r. wraz z
dodatkowymi informacjami na temat ww. zbiornika. Jednocze$nie organ poprosit o wydanie
opinii co do realizacji planowanego przedsi¢wzigcia z uwzglednieniem zmianwskazanych w
pismach Petnomocnika.

Panstwowy Powiatowy InspektorSanitarny w Szamotulachpismem z 24.06.2015 r.,
znak: ON.NS-72/2-16/15 przediuzyt termin wydania opinii. W dniu 7.07.2015 r. organ
sanitarny wydal opini¢ znak: ON.NS-72/2-16/15, w ktdrej zaopiniowal pozytywnie warunki
realizacji przedsiewzigcia w zakresie wymagan higienicznych i zdrowotnych jednoczesnie
wskazujac na potrzebg spelnienia uwarunkowan dotyczgcych emisji hatasu zwigzanego z
eksploatacja przedmiotowego przedsigwzigcia, prowadzenie monitoringu hatasu w
srodowisku, zabezpieczenia placu budowy, zaplecza oraz drég technicznych w taki sposéb,
aby nie zagraza¢ zdrowiu i zyciu ludzi oraz nie spowodowac zanieczyszczenia Srodowiska
gruntowo-wodnego, zapewnienie zaplecza sanitarno-higienicznego dla pracownikéw w czasie
realizacji przedsigwzigcia, zgodnie z obowigzujacymi przepisami BHP. W wiekszo$ci
warunki zostaly przeniesione do niniejszej decyzji. Jedynie warunek dotyczacy zachowania
dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu na terenach wymagajacych ochrony akustyczne;,
poprzez zastosowanie wilasciwych rozwigzan technicznych nie zostat uwzgledniony bowiem
obowigzek zachowania dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku wynika wprost z
przepisow.

W zwigzku ze zmiang rozwigzan dotyczgcych odwodnienia planowanego
przedsigwzigcia, zgodnie z art. 33 ust. 1, w zwigzku z art. 79 ustawy oos, organ ponownie
zapewnil mozliwo$¢ udzialu spoleczenstwa w niniejszym postgpowaniu, podajac do
publicznej wiadomosci, w dniach od 7.07.2015 r. do 29.07.2015 r. wlacznie, informacje o
ztozeniu wniosku w sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedmiotowego przedsiewzigcia, o przystagpieniu do przeprowadzenia oceny oddziatywania
na $rodowisko, o zamieszczeniu informacji o wniosku w publicznie dostgpnym wykazie
danych oraz o mozliwosci zapoznania si¢ z dokumentacja sprawy oraz skladania uwag 1
wnioskow w przedmiotowej sprawie, w terminie 21 dni, tj. od 8.07.2015 r. do 28.07.2015 r.
Obwieszczenie w tej sprawie zostalo udostgpnione na stronie Biuletynu Informacji Publiczne;j
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu, zawieszone na tablicy
informacyjnej w siedzibie tutejszego organu oraz ogloszone w sposob zwyczajowo przyjety w
miejscu planowanego przedsigwzigcia, tj. w gminie miejsko-wiejskiej Wronki.

W wyznaczonym przez organ terminie wplyngly uwagi spoleczenstwa, do ktorych
organ odniost si¢ w dalszej czgsci uzasadnienia. 31.07.2015 r. wplynglo pismo Prezesa
Zarzadu Fundacji Centrum Zréwnowazonego Transportu z 28.06.2015 r. (nadane na poczcie
w ostatnim dniu skladaniu uwag i wnioskéw, tj. 28.07.2015 r.), w ktéorym wniesiono m.in.
ouznanie, iz organizacja uczestniczy w postepowaniu na prawach strony. Postanowieniem z
11.08.2015 r. Regionalny Dyrektor odmowil dopuszczenia do udzialu na prawach strony
fundacji Centrum Zréwnowazonego Transportu w przedmiotowym postgpowaniu z uwagi na
to, ze nie zostal dotrzymany przez organizacj¢ warunek umozliwiajacy jej udzial w
postepowaniu na prawach strony, polegajacy na prowadzeniu takiej dzialalnosci przez



minimum 12 miesi¢cy przed dniem wszezgeia postgpowania. Na postanowienie organizacja
nie wniosta zazalenia.Ponadto,w dniu 23.07.2015 r. wplyneto pismo z uwagami i wnioskami
Gminnej Spotki Wodnej we Wronkach z 17.07.2015 r.Organ w pismie z 26.08.2015 r.
wezwal Spotke Gminng do wykazania interesu prawnego w sprawie o wydanie decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach dla budowy obwodnicy pouczajac, ze w przypadku nie
zajgcia stanowiska w wyznaczonym terminie pismo Spdtki z 17.07.2015 r. bedzie
potraktowane, jako ztozone w ramach udziatu spoleczenstwa, a douwag i wnioskéworgan
odniesienie si¢ w uzasadnieniu decyzji, zgodnie z art. 85 ust. 2 pkt. 1 lit. a ustawy 00s. Do
dnia wydania niniejszej decyzji do urzedu nie wplyneta odpowiedz Spotki.

W zwigzku ze zmiang ustawy oos$, ktora weszta w zycie4.09.2015 r. wart. 74 ust. |
dodany zostat pkt. 7, w ktorym okreslono dodatkowy zalgcznik wymagany do wniosku o
wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach, tj. w przypadku przedsiewzieé
wymagajacych decyzji, o ktérej mowa w art. 72 ust. 1 pkt 10, wykaz dziatek przewidzianych
do prowadzenia prac przygotowawczych polegajacych na wycince drzew i krzewow, o ile
prace takie przewidziane sa do realizacji. W dniu 10.09.2015 r. wnioskodawca przestal do
organu pismo z 8.09.2015r., znak: WZDW.22.666.16/14 WZDW.WD.666.16/14, w ktérym
poinformowal, ze decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach dla zadania ,,Budowa
obwodnicy Wronek w ciggu drogi wojewodzkiej nr 182 i 184” nie bedzie podstawa do
prowadzenia prac przygotowawczych, o ktérych mowa ww. przepisie zmienionej ustawy 0os.

Na podstawie art. 10 § 1, w trybie art. 49 kp.a., w zwiazku z art. 74 ust. 3 ustawy 005,
organ zawiadomil strony postgpowania o mozliwosci zapoznania si¢ i wypowiedzenia co do
zabranych dowodow i materialow w sprawie przed wydaniem decyzji. Zawiadomienie zostato
obwieszczone na tablicy ogloszen i na stronie internetowej Regionalnej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska w Poznaniu oraz publicznie ogloszone w sposdb zwyczajowo przyjety w gminie
miejsko-wiejskiej Wronki. W terminie podanym w obwieszczeniu zadna ze stron
postgpowania nie zapoznala sig, ani nie zlozyla uwag do zebranych dowodéw i materiatow
zgromadzonych w toku postgpowania o wydanie decyzji o srodowiskowy uwarunkowaniach
dla planowanego przedsigwzigeia.Jedynie pan Marcin Piotr i pani Agnieszka Piotr
(wlasciciele domu polozonego na dz. nr 209/5 we wsi Strozki) przestali w dniu 25.08.2015r.
pismo, w ktérym zlozyli uwagi na temat nat¢zenia ruchu na planowanej drodze. Organ po
analizie map ewidencyjnych i wypiséw z ewidencji gruntéw stwierdzil, ze pan Marcin Piotr i
pani Agnieszka Piotr nie sg stronami w niniejszym postepowaniu administracyjnym. Ponadto,
organ zbadal, iz pismo to zostalo nadane poza terminem przystugujacym spoleczenstwu na
skladanie uwag i wnioskéw w ramach udzialu spoleczefistwa, zatem nie odnidst sie¢ do
zlozonej uwagi.

Planowane przedsigwzigcie polega na budowie obwodnicy Wronek w ciggu drogi
wojewodzkiej nr 182 i 184, Przedsigwzigcie zlokalizowane bedzie po potudniowo-zachodniej,
poludniowej i wschodniej stronie miasta Wronki, w gminie Wronki, w powiecie
szamotulskim. W ramach realizacji przedsigwzigcia powstanie: obwodnicao parametrach
drogi glownej .,G”, szerokosci jezdni 7 m, z poboczem o szerokosci 2 m, kategorii ruchu
KR35, obcigzeniu 115 kN/o$, z nawierzchnig z warstwy $cieralnej SMA o grubosci 4 ¢cm oraz
obiekty: wiadukt nad linia kolejowa, wiadukt drogowy zlokalizowany na péinoc od wiaduktu
nad linig kolejowg w odleglosci ok. 50 m, oraz most nad rzekg Wartg. Lokalnie powstang
krawezniki, scieki betonowe oraz chodniki z kostki betonowej lub ciggi pieszo-rowerowe o
nawierzchni bitumicznej (w poblizu skrzyzowan i istniejacej zabudowy). Na dojazdach do
skrzyzowan z drogami wojewodzkimi i powiatowymi kierunki ruchu zostang rozdzielone
pasem rozdziatu. Na skrzyzowaniach zwyklych z pozostatymi drogami wydzielone zostana
dodatkowe pasy ruchu dla lewoskretow.

Obecnie ruch pojazdéw prowadzony jest ulicami miasta, ktdresa mato wydolne o



niewystarczajacej szerokosci i przepustowosci. Obecnie uklad drogowy Wronek oparty jest
na skrzyzowaniu dwoch drog wojewddzkich nr 182 1 184. Istniejacy ukiad komunikacyjny
miasta z przebiegajaca droga wojewodzka stanowi zagrozenie dla bezpieczenstwa oraz
powoduje znaczne ucigzliwosci dla otoczenia. W wyniku realizacji inwestycji wybudowany
zostanie nowy odcinek drogi zlokalizowany po potudniowej i wschodniej stronie Wronek.
Nastgpi wyeliminowanie ruchu ze zwartej zabudowy miasta oraz przewiduje si¢ uplynnienie
ruchu poprzez eliminacj¢ jednopoziomowego przejazdu kolejowego.

Diugos¢ drogi w wariancie 1 wyniesie ok. 8234,65 m.Niweleta projektowanej drogi
poprowadzona zostanie po nowym terenie. W ramach inwestycji nastgpi kolizja
projektowanej drogi z uzbrojeniem, urzgdzeniami infrastruktury technicznej, ktére zostang
przebudowane i zabezpieczone (m.in. linie elektroenergetyczne 110 kV, gazociag).

W ramach przedsigwzigcia przebudowane zostang 1 zabezpieczone kolizje z
uzbrojeniem terenu i urzadzeniami infrastruktury technicznej:

-z linig elektroenergetyczng WN 110 kV relacji Wronki-Drawski Miyn, w km 0+859
obwodnicy. Usunigcie kolizji polega¢ bedzie na jej przebudowie bez zmianytrasy.

-z linig elektroenergetyczng WN 110 kV Wronki-Pniewy, w km 14360 obwodnicy.
Usuniecie kolizji polega¢ bedzie na jej przebudowiebez zmiany trasy.

-z linig elektroenergetyczng WN 110 kV Wronki-Szamotuly, w km 2+945 obwodnicy
oraz w rejonie skrzyzowania z drogg wojewoddzka 184 Wronki-Szamotuly 1 droga
powiatowg 1841P. Usunig¢cie kolizji polega¢ bedzie na jej przebudowie bez zmiany
trasy.

— z linig elektroenergetyczng WN 110 kV Wronki Czarnkéw, w km 7+335 obwodnicy.
Usunigcie kolizji polegac bgdzie na jej przebudowie bez zmiany jej trasy.

—~ z gazociggiem wc DN150, w km 1+916. Usunigcie kolizji polega¢ bgdzie na jego
przebudowie.

W przypadku przebudowy linii elektroenergetycznej dopuszcza si¢ mozliwosé
odchylenia nowego przebiegu przewodow do kilku metrow od przebiegu istniejacego.
Technologia przebudowy linii WN, jak wyjasniono w uzupelnieniu raportu, polega¢ bedzie
na posadowieniu nowych konstrukcji wsporczych, a nastgpnie w trakcie krotkotrwalego
wylaczenia przeptywu pradu w linii, przetozeniu przewodéw na nowe stupy i ponownym
wlaczeniu pradu. Najblizsza zabudowa mieszkaniowa, dla wariantu I przebiegu drogi,
zlokalizowana jest w odleglosci ok. 33 m od przebudowywanych linii
elektroenergetycznych.Jak wynika z raporru, przebudowane linie o napigciu znamionowym
110 kV nie spowodujg wystgpienia przekroczen standardéw jakosci srodowiska w zakresie
promieniowania  elektromagnetycznego, gdyz ponadnormatywna skladowa pola
elektrycznego 1 kV/m (dla zabudowy mieszkaniowej) wystapi w odleglosci do 10 m od osi
linii w obie strony.

W przedlozone] dokumentacji wnioskodawca poddal analizie trzy warianty
planowanego przedsi¢wzigcia i1 cztery warianty realizacji mostu nad rzeka Wartg rdznigce si¢
rozwigzaniami technicznymi polegajacymi na ilosci przgsel, konstrukeji, wysokosci pylonow.
Whnioskodawca wybrat do realizacji wariant I, najdtuzszy o dlugosci 8234,65 m, najbardziej
oddalony od miasta. Do przecigecia z linig kolejowa (na di. ok. 5,7 km) obwodnica w
wariancie Iprzebiega¢ bedzie gltéwnie przez tereny uzytkowane rolniczo, a do zabudowan
zblizy sig w miejscach przecigcia z drogami publicznymi. Za linig kolejowa, na diugosci ok.
0,6 km przebiega¢ bedzie przez laki, réwnolegle do zabudowy mieszkaniowej wsi Strézki.
Nastepnie, na dlugosci ok. 1,8 km trasa przebiega¢ bedzie przez tereny Lasow Panstwowych
oraz czesciowo fak i pdl (w rejonie doliny Warty). Trasa drogi skonczy si¢ na istniejacej
drodze wojewodzkiej nr 182 w kierunku Czarnkowa w poblizu wsi Smolnice. Wszelkie
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planowane prace zwigzane z obwodnica miasta majg za zadanie zmiane przebiegu drog
wojewddzkich nr 182 i 184 przez Wronki, tj. wyeliminowanie ruchu ze zwartej zabudowy
miasta i przeprowadzenie poza obszary jego zabudowy. Ponadto, nastapi uptynnienie ruchu
poprzez eliminacj¢ jednopoziomowego przejazdu kolejowego. Nowy most nad Warta
zwigkszy ilos¢ przepraw w regionie, a takze poprawi dojazd do dzielnicy przemystowej
miasta skupionej woko! zakladow Samsung i Amica.

Pod wzglgdem rozwigzan technicznych wszystkie trzy warianty sa podobne, tj.:
rozpoczynajg si¢ w tej samej lokalizacji na istniejgcej drodze wojewodzkiej nr 143, w
poczatkowej fazie przecinaja droge wojewddzka nr 182 (w kierunku Miedzychodu), gdzie
planowane jest rondo, warianty przecinaja obecng droge wojewodzka nr 184 (w kierunku
Szamotul, Pniew i Poznania), gdzie planowane jest rondo. We wszystkich wariantach
projektuje si¢ dwupoziomowe skrzyzowanie — wiadukt drogowy nad linia kolejowa Poznan-
Szczecin (o catkowitej dlugosci wiaduktu 42,7 m), na przecigciu z droga powiatowa nr 1895P
planowanejest rondo, przy czym wczesniej wystapia lokalne skrzyzowania z drogg gminng w
miejscowoscei Strézki, w rejonie skrzyzowaniaz drogg powiatowa nr 1895P obwodnica
przetnie kompleks lesny, a dalej doling rzeki Warty, nad ktora planuje si¢ most. Inwestycja
drogowa konczy si¢ rondem na obecnej drodze wojewddzkiej nr 182 w kierunku Czarnkowa.

Po przeprowadzeniu oceny oddzialywania na $rodowisko uwzgledniajgcej przede
wszystkim oddzialywanie przedsigwzigcia z zakresu akustyki i przyrody, jak réwniez aspekt
techniczny i ekonomiczny, do realizacji zostal wybrany wariant I, ktéry jest jednoczesnie
wariantem najbardziej korzystnym z punktu widzenia ochrony srodowiska. Biorac powyzsze
pod uwage oraz to, ze w wariancie IInastgpitaby konieczno$é rozbiérki kilku budynkow
mieszkalnych, w wariancie 111 mogtaby by¢ wymagana rozbiorka zabudowy mieszkaniowe;
jednorodzinnej w miejscu przejscia obwodnicy nad linig kolejowa, jak rowniez to, iz
realizacja przedsigwzigcia w wariancie wybranym do realizacji nie spowoduje znaczacego,
negatywnego oddzialywania przedsigwzigcia na srodowisko przyrodnicze, w tym na obszary
chronione, w szczegdlnosci na gatunki, siedliska gatunkéw lub siedliska przyrodnicze w tym
gatunki stanowigce przedmioty ochrony obszarow Natura 2000 oraz wplywu na populacje
gatunkéw chronionych, a takze fakt, iz z przeprowadzonej oceny oddzialywania na
srodowisko nie wynikata zasadnos¢ realizacji przedsiewziecia w wariancie innym niz
proponowany przez wnioskodawce, organ przychylit sie do wniosku inwestora i wskazal
wariant | realizacji przedsigwziecia.

Planowaneprzedsigwzigcie jest korzystne dla lokalnego spoleczenistwa. Istniejace drogi
wojewodzkie nr 182 i 184 przebiegajg przez zwarta zabudowe miasta Wronki, a duzy ruch
drogowy zwlaszcza samochodow cigzarowych stwarza niebezpieczenstwo i wigze sie z
pogarszaniem stanu nawierzchni drogi. Niepodjecie przedsigwziecia moze skutkowaé
opéznieniem czasu przejazdu przez miasto i spowolnieniem plynnoéci ruchu, a zwlaszcza na
obecnym, zamykanym przejezdzie kolejowym w poziomie szyn na drodze wojewddzkiej nr
184. W miescie natomiast notuje si¢ wzrost natgzenia ruchu pojazdéw ciezarowych
dojezdzajacych/wyjezdzajgcych do dzielnicy przemystowej miasta skupionej wokél zaktadu
Samsung i Amica. W wyniku realizacji przedsiewziecia nastapi wyeliminowanie ruchu ze
zwartej zabudowy miasta oraz przewiduje si¢ uplynnienie ruchu poprzez eliminacje
jednopoziomowego przejazdu kolejowego.

W przedstawionej dokumentacji ocenie poddano warunki akustyczne w otoczeniu
planowanego przedsiewzigcia dla stanu istniejgcego oraz prognozowanego natgzenia ruchu w
roku 2019 oraz 2029.Podstawa prognozy ruchu na planowanej obwodnicy Wronek byly dane
z pomiaréw ruchu, przeprowadzonych w ramach Generalnego Pomiaru Ruchu w 2010 r. na
drogach wojewddztwa wielkopolskiego, na podstawie ktorych obliczony zostat ruch w roku
2013, stanowigcy dane wyjsciowe do raportu. W prognozie zalozono przejecie przez
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obwodnice tranzytowego ruchu pojazdéw ciezkich poruszajacych si¢ wczesniej po drodze
182. Po wybudowaniu obwodnicy, obecng droga wojewddzka 182 przez miasto beda
poruszaé sie jedynie pojazdy cigzarowe zwigzane z obsluga miasta i zaopatrzeniem. Z
projektowanej obwodnicy korzysta¢ beda przede wszystkim ci kierowcy, dla ktorych miasto
Wronki nie jest celem podrézy, a jedynie punktem tranzytowym. W raporcie oszacowano
natezenie, strukture rodzajowg i dobowa ruchu na planowanej obwodnicy oraz drog
krzyzujacych sie z nia, z ktérej wynika, ze najwigksze nat¢zenie ruchuwystapi w roku
prognozy 2029 (w wariancie 1) na odcinku wschodnim obwodnicy Wronek, migdzy drogami
wojewodzkimi nr 184 i 182 (4200 poj./dobe). Mniejszym natgzeniem ruchu charakteryzowac
sie bedzie odcinek zachodni obwodnicy, migdzy drogami wojewddzkimi nr 182 i 184.
Prognozowane natezenie ruchu na tym odcinku w 2029 r. wyniesie 1491 poj./dobg.
Prognozuje si¢ takze znaczne natezenie ruchu na odcinkach ww. drog wojewddzkich migdzy

obwodnicg i centrum miasta.

Tereny wymagajace ochrony akustycznej, okreslone zgodnie z rozporzadzeniem
Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu
w srodowisku (Dz. U. z 2014 r., poz. 112 t,j.) stwierdzonoprzy drodze wojewodzkiej nr 143 i
drodze wojewodzkiej nr 182 w kierunku Wronek na odcinkachich przebudowy w zwigzku z
realizacja skrzyzowania, w rejonie skrzyzowania obwodnicy z droga wojewodzka nr 184 i
droga powiatowa nr 1841P, wzdluz drogi wojewodzkiej nr 182 w kierunku Czarnkowa w
rejonie skrzyzowania z planowang obwodnica, a takze wzdluz samej obwodnicy.
Kwalifikacje rodzajow terenow chronionych przed hatasem dokonano w oparciu o miejscowe
plany zagospodarowania przestrzennego, dalej mpzp, oraz stanowiska gminy w odniesieniu
do terendw, dla ktérych brak jest mpzp.

Z przeprowadzonych analiz akustycznych wynika, ze dla wariantu I (wybranego do
realizacji) wystapigniewielkie przekroczenia akustycznych standardéw jakosci srodowiska w
wysokosei ok. 2,6 dB w porze dziennej i 2,3 dB w porze nocnej. Przekroczen mozna
spodziewad si¢ w rejonie skrzyzowania obwodnicy z drogg wojewodzka nr 184, na potudnic
od centrum miasta. Przyczyng przekroczef jest planowane skrzyzowanie typu rondo w
miejscu przecigcia si¢ obwodnicy z droga wojewoddzka nr 184. Z analizy przebiegu izofon
wynika, ze wiekszy wplyw na poziom halasu be¢dzie miata droga wojewddzka, a nie
planowana obwodnica. Prognozuje si¢, ze niewielkie przekroczenie w porze dziennej wystgpi
na terenach zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej polozonej w miejscu przejscia
obwodnicy nad linig kolejows Poznan-Szczecin. Wysokos¢ przekroczen bgdzie mniejsza niz
1 dB. Na poinoc od centrum miasta Wronek, w miejscu wlaczenia si¢ obwodnicy w drogg
wojewodzka nr 182, na odcinku przebiegajacym w kierunku Czarnkowa prognozuje sig w
roku 2029 przekroczenia dopuszczalnego poziomu halasu w wysokosci 2,6 dB w porze
dziennej i 1,6 dB w porze nocnej. Warunki akustyczne w tym miejscu ksztaltowane bgda
hatasem pochodzacym z drogi wojewddzkiej nr 182, na odcinku jej przebudowy zwigzanej z
realizacjg skrzyzowania z obwodnica.

W celu zapewniania akustycznych standardow jakosci srodowiska wskazano na
konieczno$é zastosowania rozwigzan zmniejszajacych emisje hatasu do srodowiska. W rejonie
ronda na skrzyzowaniu obwodnicy z droga wojewodzka nr 184 i na skrzyzowaniu obwodnicy
z droga wojewddzka nr 182 w km ok. 8+200 obwodnicy zastosowana zostanie nawierzchnia o
zmniejszonej emisji hatasu do srodowisku o skutecznosci 3 dB w stosunku do nawierzchni,
ktora jest planowana do zastosowania na catym odcinku obwodnicy. Natomiast na odecinku
obwodnicy przebiegajacym nad linig kolejowa ograniczona zostanie prgdkos¢ ruchu do 70
km/h. Ograniczenie predkosci ruchu na wiadukcie drogowymjest uzasadnione takze
wzgledami bezpieczenstwa.
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Przeanalizowano rowniez oddzialywanie skumulowane halasu, z uwagi na to, ze
planowana obwodnica przecina drogi lokalne, drogi dojazdowe oraz linie kolejowa Poznan-
Szczecin. W miejscach przecigeia z drogami lokalnymi powstang skrzyzowania zwykle,
natomiast w miejscach przecigcia z drogami powiatowymi i wojewddzkimi - skrzyzowania
typu ronda.Najwigkszym natgzeniem ruchu charakteryzuje si¢ droga wojewodzka nr 182 i
184. Na pozostatych drogach ruch jest lokalny i nie powoduje znacznej uciazliwosci
akustycznej. Na odcinku obwodnicy przebiegajacym nad linig kolejows zastosowane zostana
dziatania redukujgce poziom halasu polegajgce na ograniczeniu dopuszczalnej predkosci do
wartosci 70 km/h, co przyczyni si¢ do dotrzymania standardéw jakosci Srodowiska
akustycznego. W przypadkach, kiedy poziom halasu z linii kolejowej w roku 2029 osiagnie w
porze dziennej warto$¢ 58 dB, na terenach zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej nie
zostang dotrzymane akustyczne standardy jakosci srodowiska.Standardy te nie zostana takze
dotrzymane, w przypadku, kiedy emisja hatasu z linii kolejowej, na terenie zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej przekroczy poziom 64 dB. W takiej sytuacji, warunki
akustyczne na tych terenach ksztaltowane beda wylacznie hatasem pochodzacym z linii, a
planowana obwodnica tylko w nieznacznym stopniu je pogorszy. W przypadku mniejszych
pozioméw halasu emitowanych przez lini¢ kolejows, akustyczne standardy jakosci
srodowiska zostang dotrzymane. Z posiadanych przez organ informacji wynika, iz linia
kolejowa relacji Poznan-Szczecin bedzie modernizowana, co spowoduje zmniejszenie
poziomu halasu nie mniej niz o 10 dB. Spowoduje to, iz w 2029 r. poziomy hatasu
pochodzacego od linii kolejowej beda mniejsze niz z planowanej obwodnicy. A zatem w
wyniku skumulowanego oddzialywania obu przedsiewzigé na terenach chronionych
akustycznie nie bedzie dochodzi¢ do przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu.

Analiza akustyczna przeprowadzona dla rozpatrywanych wariantéw dla wszystkich
horyzontéw czasowych wykazala, ze przy zakladanych parametrach eksploatacyjnych,
przedmiotowe przedsigwzigcie nie bedzie stanowi¢ zagrozenia dla $rodowiska, a akustyczne
standardy jakosci srodowiska na terenach chronionych zostang dotrzymane. Na podstawie
wynikow obliczen mozna stwierdzi¢, iz z akustycznego punktu widzenia najbardziej
korzystny jest wariant 1, tj. wskazany do realizacji. Maksymalne zasiegi oddziatywania halasu
w porze dnia i nocy beda wigksze dla wariantu II i Il realizacji obwodnicy.

W celu dokonania poréwnania ustalen zawartych w raporcie - w szczegélnoscei ustalen
dotyczacych przewidywanego zakresu i charakteru oddzialywania przedsigwziecia na
srodowisko z rzeczywistym oddzialywaniem przedsiewzigcia na $rodowisko, natozono na
inwestora obowigzek przeprowadzenia analizy porealizacyjnej w zakresie oddzialywania
akustycznego, a takze odniesicnia otrzymanych wynikéw do akustycznych standardow
jakosci srodowiska. Przeprowadzone w ramach analizy porealizacyjnej pomiary halasu
pozwolg okresli¢ rzeczywisty wplyw przedsigwziecia na tereny chronione akustycznie
zlokalizowane w poblizu przedmiotowego przedsigwzigcia oraz zweryfikuja skutecznos¢
zastosowanych dzialan przeciwhatasowych.

Ucigzliwos¢ akustyczna moze wystapi¢ takze na etapie realizacji przedsigwzigcia i
zwigzana bedzie z uzyciem sprzgtu budowlanego. Wzrosngé moze takze natezenie ruchu
pojazdoéw, szczegblnie cigzkich, na okolicznych drogach. W celu zmniejszenia ucigzliwosci
zwigzanych z emisjg halasu w trakcie wykonywania robét budowlanych ustalono obowigzek
prowadzenia tych robét z uzyciem cigzkiego sprzetu budowlanego, zlokalizowanych w
poblizu zabudowy mieszkaniowej, w porze dziennej, tj. w godzinach od 6:00 do 22:00. W
porze dziennej, ze wzgledu na duzo wigkszy poziom tla akustycznego roboty budowlane nie
bedg odczuwane, jako ucigzliwe. Halas powstajacy na etapie budowy bedzie si¢
charakteryzowal duza dynamikg zmian natezenia, wynikajaca z typu prowadzonych w danym
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momencie robdt, bedzie miat charakter lokalny i okresowy. W fazie budowy oddziatywanie
przedsiewziecia bedzie krotkotrwate i odwracalne.

Trasa planowanej drogi przebiega w czgsci przez obszar specjalnej ochrony ptakow
Puszcza Notecka PLB300012 (na odcinku ok. 0,5 km) oraz obszar chronionego krajobrazu
Puszcza Notecka (na odcinku ok. 1,5 km). Koficowy odcinek drogi (na dlugosci ok. 1 km)
przecina korytarz ekologiczny GKpnC-7C Zachodnia Puszcza Notecka, ktory zostal
wyznaczony w opracowaniu Jedrzejewski W i inni. 2005a. Projekt korytarzy ekologicznych
lgczgeych Europejskq Sie¢ Natura 2000 w Polsce. W celu oceny wplywu przedsiewzigcia na
elementy przyrodnicze, na potrzeby raportu wykonano badania terenowe w okresie lipiec
2013 — czerwiec 2014 r. Badaniami objeto siedliska przyrodnicze, rosliny, grzyby, porosty i
zwierzgta.

Tereny przeznaczone pod przedsigwzigeie, w ok. 2/3 stanowia pola uprawne o niskich
walorach faunistycznych. Teren ten jest do$¢ gesto zabudowany i poprzecinany szlakami
komunikacyjnymi. Najcenniejsze przyrodniczo tereny znajduja sie w potnocnej czgsel, gdzie
wystepuja laki wilgotne, lasy oraz rzeka Warta, ktorej dolina stanowi trzon korytarza
ekologicznego. W zasiggu oddzialywania przedsiewziecia w wariancieprzewidzianym do
realizacji zidentyfikowano wystepowanie dwoch siedlisk przyrodniczych z Zatgcznika I
Dyrektywy Siedliskowej (6430 1 9170), 3 chronione gatunki porostow oraz 2 gatunki
chronione mchéw. Pomimo obecnosci w miejscu realizacji przedsigwzigcia struktur
urozmaicajacych teren (cieki, lasy, itp.) uznano, ze teren ten posiada przecigtne walory
faunistyczne. Nie stwierdzono wystgpowania stanowisk gatunkow zwierzat z grupy
nielicznych i stabo rozpowszechnionych. Jedynie dwa odnotowane gatunki (kania czarna i
ruda) nalezg do grupy o niekorzystnym statusie ochronnym, jednakze obserwowane one byly
sporadycznie (lgcznie trzy obserwacje przelatujgcych ptakow). Spoérod niszczonych siedlisk
przyrodniczych, siedlisko 6430 nalezy do najszerzej rozprzestrzenionych w Polsce i
Wielkopolsce i nie jest zagrozone.Siedlisko 9170 reprezentowane jest przez jeden, niewielki i
zdegradowany plat (o powierzchni ok. 0,12 ha) wystepujacy na skraju kompleksu borow
sosnowych. Zniszczenie kilku niewielkich ptatow nie wplynie znaczaco negatywnie na ich
zasoby lokalne, regionalne i krajowe. Sposrod gatunkow ptakéw uznanych za przedmioty
ochrony obszaru Puszcza Notecka w trakcie badan terenowych stwierdzono wystepowanie 6
gatunkow (dzigciota czarnego, kani, czarnej, kani rudej, gasiorka, lerki i zimorodka). Kanie
obserwowano sporadycznie, natomiast pozostate gatunki, odnotowane na pojedynczych
stanowiskach, sa liczne i rozpowszechnione w obszarze Natura 2000 Puszcza Notecka, a po
zrealizowaniu przedsiewzigcia, w miejscu ich stwierdzenia nadal beda dostepne odpowiednie
siedliska tych gatunkéw. Majac powyzsze na uwadze oraz uwzgledniajgc okreslone warunki
realizacji przedsiewzigcia uznano, ze nie wplynie znaczaco negatywnie na populacje
chronionych gatunkow oraz na siedliska przyrodnicze na etapie realizacji. Na etapie
eksploatacji najistotniejszym rodzajem oddziatywania jest generowanie efektu bariery dla
zwierzat oraz zwickszenie ich $miertelnosci wskutek kolizji. Najistotniejszym korytarzem
ekologicznym w obrgbie miejsca realizacji przedsigwziecia jest dolina Warty. Wybrany do
realizacji wariant mostu na rzece Warcie zapewni swobodna migracje zwierzat wzdtuz rzeki.
Zastosowanie zostana rowniez inne dziatania minimalizujgce oddzialywanie przedsigwzigcia
na etapie eksploatacji, tj. ograniczenie predkosci ruchu do 70 km/h na odcinku od km 6+300
do km 8+157 oraz montaz na stupkach hektometrowych elementéw odblaskowych. Wobec
pOWYZSzego uznano, ze rowniez w trakcie funkcjonowania, przedsigwzigcie nie bedzie
generowa¢ znaczaco negatywnych oddziatywan na elementy przyrodnicze.

W celu zmniejszenia negatywnych oddzialywan przedsiewziecia okreslono warunki
jego realizacji, ktore w znacznej czesci pokrywaja sie z dzialaniami opisanymi w raporcie.
Najbardziej ingerujace w elementy przyrodnicze prace beda polegaty na usunigciu drzew i
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krzewéw oraz zniszczeniu wierzchniej warstwy gruntu. Z tego wzgledu okreslono warunek
ich realizacji poza sezonem lggowym ptakéw, tj. poza okresem od | marca do 15 lipca. W
przypadku koniecznosci wykonania tych pracw sezonie legowym, w uzasadnionych
przypadkach, dopuszczonoich realizacj¢ po wykonaniu wizji terenowej majacej na celu
okreslenie wystepowania stanowisk legowych ptakéw. Dla ochrony drzew nieprzewidzianych
do usuniecia okreslono warunek odpowiedniego ich zabezpieczenia. W celu minimalizacji
wplywu na stanowiska roslin 1 zwierzat chronionych oraz ich siedlisk wskazano potrzebe
regularnych inspekcji wykopow, pod katem obecno$ci w nich zwierzat, prowadzenia prac w
sposOb wykluczajacy trwale zaburzenia przeptywow w ciekach oraz naruszenia warunkow
wystepowania wod gruntowych, odpowiedniego lokalizowania infrastruktury towarzyszacej
zwigzanej z realizacjg przedsigwzigcia. W warunkach realizacji natozono réwniez obowigzek
prowadzenia prac pod nadzorem przyrodniczym, ktorego zadaniem bedzie kontrola terenu
przed rozpoczeciem poszczegélnych etapow prac pod katem wystepowania gatunkow
chronionych, identyfikacja zagrozen dla tych gatunkéw, podejmowanie na biezaco dzialan
zapobiegajacych zagrozeniom (np. poprzez modyfikacj¢ sposobu prowadzenia prac,
dostosowanie terminéw prowadzenia prac, stosowanie plotkéw herpetologicznych). W celu
zwigkszenia bioréznorodnosci w obrgbie miejsca realizacji przedsiewzigcia i czesciowej
kompensacji usunigtych drzew okres$lono obowigzek wykonania nasadzen z gatunkow
rodzimych drzew lisciastych, takich jak: klon pospolity, klon polny, lipa drobnolistna, grab
zwyczajny, dgb szyputkowy. Aby zminimalizowa¢ oddziatywanie przedsigwziecia wskutek
powstania bariery, a jednoczesnie zmniejszy¢ ryzyko s$miertelnosci zwierzat okreslono
obowigzek budowy przejé¢ dolnych zespolonych z ciekami dla zwierzat malych,
wprowadzenie na odcinkach przechodzacych przez las, ograniczenia predkosci oraz montazu
na stupkach hektometrowych elementéw odblaskowych.

Zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 6 pazdziernika 2014 r. w
sprawie ochrony gatunkowej zwierzat (Dz.U. poz. 1348), rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony gatunkowej roslin (Dz.U. z
2014 r. poz. 1409) i rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w
sprawie ochrony gatunkowej grzybow (Dz.U. z 2014 r. poz. 1408) w stosunku do zwierzat,
roslin i grzybow objetych ochrong obowiazuje szereg zakazow. W przypadku koniecznosci
naruszenia zakazow, o ktérych mowa w ww. aktach, konieczne bedzie uzyskanie
stosowanego zezwolenia na odstgpstwa od tych zakazéw. Wlasciwe organy. na podstawie
art. 56 ust. 1 i 2 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2013 r., poz.
627 ze zm.), w sytuacji braku rozwigzan alternatywnych, jezeli nie spowoduje to zagrozenia
dla dziko wystepujacych populacji chronionych gatunkéw oraz w przypadku zaistnienia
jednej z przestanek wskazanych w art. 56 ust. 4 pkt. 1-6 ustawy o ochronie przyrody, moga
wydac zgode na odstgpstwo od tych zakazow.

Uwzgledniajagc powyzsze uznano, ze przy nalozonych warunkach realizaciji
przedsiewzigcia i z uwzglednieniem przepisow ochrony gatunkowej, nie przewiduje sie
znaczaco negatywnego oddziatywania przedsigwzigcia na $rodowisko przyrodnicze, w tym na
obszary chronione, w szczegolnosci na gatunki, siedliska gatunkéw lub siedliska przyrodnicze
W tym gatunki stanowigce przedmioty ochrony obszaréw Natura 2000 oraz wplywu na
populacj¢ gatunkow chronionych. Nie przewiduje si¢ réwniez wplywu inwestycji na
bioréznorodnos¢ rozumiang jako liczebnos¢ i kondycje populacji wystepujacych gatunkéw, w
szezegolnosci gatunkéw chronionych, rzadkich lub ginacych oraz ich siedliska, w tym utrate,
fragmentacje¢ lub izolacj¢ siedlisk oraz zaburzenia funkcji przez nie pelnionych, a takze
ekosystemy — ich kondycje, stabilno$¢, odporno$é na zaburzenia, fragmentacje i petnione
funkcje w sSrodowisku.  Przedsigwzigcie nie powinno takze spowodowaé nadmiernej

14 228



eksploatacji lub niewlasciwego wykorzystania zasobow przyrodniczych, czy przyczynié si¢
do rozprzestrzeniania sie gatunkow obcych.

W raporcie przedstawiono wielkosci emisji maksymalnej godzinowej i $redniorocznej
dla dwutlenku azotu powstalego w wyniku spalania benzyny i oleju napedowego w silnikach
pojazdoéw samochodowych poruszajacych si¢ po projektowanej obwodnicy z uwzglednieniem
prognozy ruchu dla roku 2019 i 2029.Przeanalizowano takze wsp6lne oddzialywanie
obwodnicy w miejscach jejskrzyzowan z innymi drogami, a w tym ronda na skrzyzowaniu
drogi wojewodzkiej nr 184 (Poznan-Szamotuty-Wronki) oraz projektowanej obwodnicy. Z
wszystkich projektowanych skrzyzowan wiasnie na skrzyzowaniu DW 184 i planowanej
obwodnicy wystapi najwigksze natezenie ruch i najwieksza emisja substancji do powietrza.

Przedstawione w raporcie obliczenia rozprzestrzeniania substancji w powietrzu
wykazaly, iz podczas eksploatacji przedsigwzigcia emisja ww. substancji nie bedzie
powodowala przekroczenia dopuszczalnych poziomow substancji w powietrzu okreslonych
w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw
niektorych substancji w powietrzu (Dz. U.2012, poz. 1031) oraz wartosci odniesienia
substancji w powietrzu, w tym dopuszczalnych czestosci przekroczen okreslonych w
rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci
odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2010r. Nr 16, poz.87) poza
terenem, do ktérego Inwestor posiada tytul prawny.

Z powstawaniem emisji substancji do powietrza bedzie si¢ wigzal takze etap budowy i
przebudowy przedsigwzigcia. Bedzie ona zwigzana z powstawaniem pylow, w zwigzku z
prowadzeniem robot ziemnych oraz przemieszczaniem mas ziemnych. Ponadto, Zrédlem
emisji substancji do powietrza bgdg takze procesy spalania paliw w silnikach maszyn i
urzgdzen pracujacych na placu budowy. Z uwagi na fakt, iz emisje te beda miaty charakter
miejscowy 1 okresowy i ustang po zakornczeniu prac budowlanych uznano je za pomijalne.

Emisja do powietrza substancji mogacych powodowa¢ negatywne zmiany klimatu
bgdzie niewielka i bgdzie si¢ miesci¢ w normach okre$lonych prawem. W skali globalnej
przedsigwzigcie nie begdzie przyczyniaé si¢ do zmiany klimatu, zatem nie bedzie na niego
negatywnic oddziatlywaé.Nalezy nadmieni¢, ze jedynie trwale zmiany zwigzane z realizacjg
przedsigwzigcia beda dotyczy¢ jego wptywu na temperature bezposrednio nad nawierzchnig i
warunki przewietrzania wzdluz drogi. Beda to zmiany nieznaczne, raczej mozna je
potraktowac jedynie jako lokalne zmiany warunkéw meteorologicznych. Nalezy podkresli¢,
ze obliczenia emisji i immisji zanieczyszczen do powietrza wykazaly brak przekroczen
dopuszczalnych wielkosci w rejonie planowanej obwodnicy. Majagc na uwadze fakt stalego
zaostrzania dopuszczalnych norm emisyjnych samochodéw dopuszczanych do ruchu na
terenie Unii Europejskiej mozna si¢ spodziewa¢ zmniejszenia wielkosci immisji gazow
emitowanych w wyniku spalania paliw w silnikach samochodowych, a tym samym réwniez
gazéw cieplarnianych.

Na potrzeby przedmiotowego przedsigwzigcia przeprowadzono badania geotechniczne
podloza, w ramach ktérych wykonano wiercenia w celu rozpoznania warunkéw gruntowo-
wodnych w podlozu planowanej drogi. Na ich podstawie stwierdzono, ze przedsigwzigcie
przebiega¢ bedzie w dwoch jednostkach geomorfologicznych, tj. w obrebie plaskiej
wysoczyzny oraz erozyjno-akumulacyjnej doliny Warty. Geologicznie, podioze drogi
wyksztalcone jest w formie piaskéw réznej genezy oraz osadéw akumulacji glacjalnej. W
obrebie wysoczyzny wody gruntowe stwierdzono lokalnie w postaci zwierciadta swobodnego
na glebokosci juz 0,5 m lub w postaci zwierciadla napigtego, stabilizujacego si¢ na glebokosci
okolo 1 m p.p.t., w postact sgczen, lub nie stwierdzono jej w ogdle. Natomiast w obrgbie
doliny, zwierciadlo wod gruntowych réwniez stwierdzano lokalnie juz na glebokosci 0,1 m
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p.p.t. Miejscami nie nawiercono wod gruntowych. Jak wynika ze zlozonych wyjasnien
poziom wod gruntowych nie jest poziomem uzytkowym na terenie przez ktéry przebiega
planowane przedsigwzigcie. Uzytkowym poziomem wodonosnym w rejonie Wronek jest
poziom miocenski, wystgpujacy pod cisnieniem artezyjskim na glebokosci 75 - 100 m p.p.t. i
stabilizujgcy si¢ nawet 7 m n.p.t. ktéry tworzy glowny zbiornik wod podziemnych nr 146
Subzbiornik Jezioro Bytynskie — Wronki — Trzciel. Nie mniej jednak poziom ten jest
izolowany pod powierzchni terenu bardzo slabo przepuszczalnymi itami. W zwiazku z czym
zadne z uj¢¢ wod w rejonie miejsca realizacji przedsiewziecia, ktdre ujmuje ten poziom nie
ma wyznaczonej strefy ochrony posrednie;j.

Odwodnienie planowanej obwodnicy realizowane bedzie poprzez nadanie drodze
odpowiednich spadkéw podtuznych i poprzecznych. Scieki w postaci wody opadowej i
roztopowej sptywaé beda do rowdow drogowych trawiastych. Miejscami, gdzie droga
prowadzona bgdzie np. po nasypie odwodnieniem drogi bedzie kanalizacja deszczowa. W
projektowanych systemie odwodnienia znajdowaé si¢ beda oprocz rowow trawiastych
rowniez zbiorniki retencyjno-sedymentacyjne ze studzienkami osadnikowymi zaopatrzonymi
w przegrody oraz przegrody filtracyjne. Odbiorikiem sciekéw w postaci wod opadowych i
roztopowych bedg: ziemia — poprzez infiltracj¢ z rowdw i zbiornikéw oraz woda — rowy
melioracyjne i rzeka Warta.

Wedtug przyjetego zatozenia Sscieki sptywajace podczas opadéw z obwodnicy
przetrzymywane beda w rowach i zbiomikach retencyjno-sedymentacyjnych przez okres
okoto 1 - 2 godzin, gdzie zachodzi¢ bgdzie sedymentacja zawiesin na dnie oraz odptyw do
odbiornika - gruntu. Przy takim rozwigzaniu odplyw do odbiornika, jakim beda cieki bedzie
wyrownany, minimalizujgc energi¢ wody i jej dzialanie erozyjne oraz ograniczajac
zanieczyszczenie. Dobrze zakorzeniona roslinno$¢ rowow trawiastych stanowic¢ bedzie
skuteczng barier¢ dla zanieczyszczen (zawiesin) zawartych w wodach deszczowych.
Zadaniem rowow i zbiornikéw retencyjno-sedymentacyjnych bedzie przyjecie sptywu wod z
deszczu nawalnego oraz wod roztopowych sptywajacych z obwodnicy, a takze oczyszczenie
wod przetrzymywanych w zbiornikach z zanieczyszczen przed ich odprowadzeniem do
odbiornika wzglednie infiltracjg do gruntu. W dno tych zbiornikow wbudowana zostanie
geowloknina. W celu utrzymania parametrow infiltracji, w trakcie eksploatacji osad ze
zbiornikdw bedzie usuwany. Zbiorniki planowane sg dla zlewni drogiw kilometrach 0+223,
1+433, 1+464, 3+709, 4+580 i 5+740, w miejscach gdzie sptyw jednostkowy z deszczu o
natgzeniu 130 l/s/ha przekracza 100 Us. Wobec czego ich zastosowanie ograniczy
Jjednostkowy zrzut podczyszczonych sciekéw do odbiornikéw koncowych. Na rurociggach
odptywowych ze zbiornikéw zamontowane bgda studnie osadnikowe z przegroda. Ponadto, w
km 5+748,68, 5+762.08, 5+775.48 na rowach trawiastych wykonane zostang przegrody
filtracyjne, dzigki ktorym wstrzymany zostanie odplyw S$ciekéw i zmniejszeniu ulegnie
predkos¢ przeplywajacej wody. Zastosowane rozwigzania zapewnig odptyw podczyszezonych
wod deszezowych w ilosci bezpiecznej dla odbiornikéw. Scieki w postaci wod opadowych i
roztopowych z powierzchni mostu nad rzekg Warty kierowane bg¢dg poprzez nadanie
odpowiednich spadkow podtuznych i poprzecznych do wpustéw mostowych zlokalizowanych
przy kraweznikach. Stamtad $cieki kierowane bedg skarpa do odwodnienia drogowego, czyli
do rowow drogowych skad przepustem w km 7+952.40 kierowanebeda do istniejacych
ciekow, wplywajacych do rzeki Warty po jej poinocnej stronie. Odwodnienie z wiaduktu nad
Doplywem spod Oporowa kierowane bgdzie spadkami do odwodnienia drogi.

Przeprowadzona w raporcie prognoza stezen zawiesiny ogdlnej i substancji
ropopochodnych wykonana zgodnie z metodyka Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych i
Autostrad, z uwzglgdnieniem prognozowanego dobowego natezenia ruchu dla roku 2029
wykazala, ze zawiesina ogolna i stgzenie weglowodoréw ropopochodnych nie przekrocza
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wartosci dopuszczalnej, okreslonej w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada
2014 r. w sprawie warunkow, jakie nalezy spelni¢ przy wprowadzaniu sciekéw do wéd lub do
ziemi, oraz w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. nr
1800), bez wzgledu na zastosowane urzgdzenia ochrony srodowiska planowane w systemie
odwodnienia. Natomiast planowane zbiorniki oraz przegrody majg na celu przede wszystkim
zminimalizowanie energii oraz jednostkowej ilosci wody odprowadzanej do odbiornika
rozumianego, jako ciek powierzchniowy.

W raporcie wskazano jednoznacznie, ze w zwigzku z budowa drogi konieczna bgdzie
przebudowa  istniejgcego  systemu  drenarskiego  poprzez ~ wykonanie  zbieraczy
przechwytujacych, do ktorych podigczone bedg poprzerywane saczki i zbieracze. Obowiazek
odbudowy zniszczonych systeméw drenarskich ujgto w warunkach realizacji przedsigwzigcia.
W ten sposob utrzymana zostanie funkcja systemu drenarskiego regulujgcego stosunki wodne
na terenach rolnych, po ktorych prowadzona bgdzie droga.

Wskutek kolizji z planowang obwodnica, przebudowany zostanie gazocigg wysokiego
cisnienia. Odcinek gazociggu zostanie zastgpiony rurociggami odpornymi na reakcje
elektrochemiczne, ktorych poszczegélne odcinki beda zgrzewane i badane pod wzgledem
szczelno$ci 1 wytrzymatosci. Ponadto, gazocigg umieszczony zostanie pod drogg w rurze
ostonowej, ktora przejmie ewentualne obcigzenie i umozliwi kontrolowanie szczelnosci
gazociagu poprzez sygnalizacj¢ wycieku gazu zamontowang poza pasem drogowym.

Jak wynika z uzupelnienia raportu, w zwiazku z korzystng budowa geologiczng, na
etapie budowy przedsigwziecia nie przewiduje si¢ koniecznosci wymiany podtoza planowane;j
obwodnicy, lub jego wzmacniania. Gmina Wronki charakteryzuje si¢ wystgpowaniem
gruntéw rolnych o dobrej klasie bonitacyjnej. Trasa obwodnicy przebiega glownie przez
gleby klasy I1la i I1Ib. Ponadto, wariant wybrany do realizacji przebiega po gruntach II klasy
bonitacyjnej w rejonie skrzyzowania z ulica Staromiejska, w km okolo 1+850 oraz na
wysokosci miejscowosci Samotez. Niezaleznie do tego, przed budowa obwodnicy zdjeta
zostanie wierzchnia warstwa gleby prochnicznej, osobno od gruntu mineralnego i
wykorzystana po zakonczeniu budowy przy porzagdkowaniu terenu. Jak wynika z
przedstawionych w uzupetnieniu informacji, planowana obwodnica prowadzona bedzie po
nasypach o wysokosci maksymalnej do 11,85 m w skutek przekraczania obiektow typu linia
kolejowa, droga gminna, rzeka, oraz w wykopach o przewidywanej gitebokosci maksymalne;
okolo 1,2 m. Analiza wykazala, ze na calym odcinku przedsigwzigcia przewazac¢ beda nasypy,
z tego wzgledu objetosé mas ziemnych niezbgdna do wykonania drogi b¢dzie wigksza anizeli
pozyskana z wykopow. Jednakze jezeli grunt mineralny pozyskany podczas wykonywania
wykopéw nadawac si¢ bedzie do prac budowlanych, zostanie w ten sposéb wykorzystany, co
zminimalizuje zuzycie surowcOw naturalnych oraz ograniczy ilos¢ koniecznych do
zagospodarowania po zakonczeniu budowy mas ziemnych.

Etap realizacji przedsi¢wzigcia wigzac si¢ bgdzie z powstawaniem nieczystosci cieklych
o charakterze $ciekéw bytowych, wytwarzanych przez przebywajacych na przedmiotowym
terenie pracownikow budowy. Wyposazenie zaplecza budowy w szczelne przenosne
sanitariaty, oprézniane okresowo przez uprawnionego w zakresie prowadzenia tego rodzaju
dziatalno$ci przewoznika, zapewni wlasciwe zagospodarowanie powstajacych na tym etapie
nieczystosci cieklych, ograniczajgce do minimum ryzyko potencjalnego zanieczyszczenia
$rodowiska gruntowo-wodnego. Jak wynika z uzupelnieniaraportu, tankowanie pojazdow i
urzadzen budowlanych nie bgdzie wykonywane na terenie budowy. Na etapie budowy nie
bedzie konieczny pobér wody do celéw budowlanych, bowiem wykorzystywane bedg gotowe
lub prefabrykowane materiaty budowlane.
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Planowane przedsigwziecie znajdowa¢ si¢ bedzie na jednolitej czesci wod
powierzchniowych, dalej jewp,0 europejskim kodzie PLRW60002118737 Warta od Samy do
Ostrorogi oraz jewp o kodzie PLRW60001618736 Doplyw spod Oporowa, a takze na
jednolitej czesci wod podziemnych, dalej jewpd, o europejskim kodzie PLGW650042. W
przediozonym raporcie przeprowadzono ocen¢ wplywu realizacji przedsiewziecia na cele
srodowiskowe jednolitych czgsci wod, odnoszac sig do art. 81 ust. 3 ustawy 00s. Oceng
wpltywu na jewp Warta od Samy do Ostrorogi oraz Doplyw spod Oporowa oparto o
informacje z Panstwowego Monitoringu Srodowiska (PMS), a dodatkowo dla oceny wplywu
przedsigwzigeia na najewp Warta od Samy do Ostrorogi,o kompleksowe badania stanu
ekosystemu rzecznego wykonane we wrzesniu 2014 r. Uznano, iz w przypadku budowy
nowej przeprawy przez rzek¢ Warte przewiduje si¢ wigksze oddzialywanie na jewpWarta od
Samy do Ostrorogianizeli na jewp, Doplyw spod Oporowa,nad ktorym wykonany zostanie
przepust. Sposréd badanych grup organizméw uwzgledniono makrofity, fitobentos,
ichtiofaung oraz makrobezkregowce bentosowe, ponadto wykonano ocene stanu
hydromorfologicznego oraz przeanalizowano wyniki z badan wskaznikéw fizyczno-
chemicznych, jakosci wody.

Warta od Samy do Ostrorogi lezy w regionie wodnym Warty i nalezy do typu wielkiej
rzeki nizinnej. W Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza zostala wyznaczona
jako silnie zmieniona cz¢s¢ wod, ktorej stan oceniono jako zty. Jej celem srodowiskowym jest
osiagnigcie co najmniej dobrego potencjalu ekologicznego oraz dobrego stanu chemicznego.
W Planie Gospodarowania Wodami na obszarze dorzecza Odry uznano, ze osiagniecie celow
srodowiskowych jest zagrozone i w zwigzku z tym okreslono derogacje czasowe w zwiazku z
brakiem mozliwosci technicznych na osiagnigcic celow oraz  w zwigzku z
dysproporcjonalnymi kosztami, ktére trzeba byloby ponies¢, aby cele s$rodowiskowe
osiggna¢. Jako powdd derogacji podano silne zmiany morfologiczne (regulacje) - 100%
dlugosci cieku objgte zabudows podtuzng; diugi czas procesu inwestycyjnego pozyskania
srodkéw na renaturyzacje¢ z uwagi na polozenie w obszarze Natura 2000; wskaznik gestosci
zaludnienia wynoszacy 74,62 m/km’. Przedsigwzigcie nie spowoduje stalego wzrostu stezenia
zwiazkéw biogennych, zakwaszenia, zasolenia oraz nie pogorszy rowniez warunkow
tlenowych w rzece. Nie ulegng zmianie rowniez specyficzne zanieczyszczenia syntetyczne
oraz niesyntetyczne. W odniesieniu do wskaznikow fizyczno-chemicznych wody, w ramach
planowanegoprzedsigwzigcia mozna bra¢ jedynie pod uwage wzrost zawartosci zawiesiny
ogolnej w wodzie w czasie budowy mostu. Oddziatywanie to zostanie zminimalizowane
wykonaniem zabezpieczen, a ponadto bedzie krotkotrwale, zajmie niewielki obszar i po
zakonczeniu przedsiewzigcia ustapi. Ponadto, na etapie eksploatacji obwodnicy,
podczyszczone w rowach scieki w postaci wod opadowych i roztopowych pochodzace z
opadow bedg ostatecznie kierowane do rzeki Warty. Jak wykazata analiza raporru, beda to
niewielkie ilosci, zgodne z obowigzujacymi przepisami, ktére nie wplyna znaczgco
negatywnie na sktad fizyczno-chemiczny wody i w zwigzku z czym nie zagrozi to celom
srodowiskowym przedmiotowe]  jewp. Ponadto,  przeanalizowano elementy
hydromorfologiczne, z ktérych wynika m.in., ze w obszarze badan odnotowano elementy
charakterystyczne dla naturalnych koryt rzecznych, do ktérych mozna zaliczyé odsypy
brzegowe z rodlinami, odsyp $rodkorytowy, stabilne podcigcie brzegu, naturalny nasyp oraz
elementy zwiazane z wystgpowaniem drzew na skarpach brzegowych. Dlatego tez roboty
budowlane nie beda prowadzone w okresach wystapienia wody poza koryto rzeki, tylko przy
przeptywach Srednich i niskich, kiedy woda bgdzie miescita si¢ w obszarze koryta. W korycie
rzeki nie planuje si¢ budowy podpér nurtowych oraz innych budowli hydrotechnicznych.
Prace ziemne beda prowadzone giownie na brzegach rzeki oraz w jej bezposrednim
sasiedztwie. Na etapie eksploatacji niewielkie zmiany w hydrologii cieku beda odnotowane w
czasie wysokich stanow wody, gdzie szerokos¢ koryta bedzie ograniczona podporami. Bedzie
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to zmiana punktowa i krotkotrwata, a w zwiazku z tym nie bedzie istotna w skali jewp. W
czasie prowadzonych prac oraz po ich zakonczeniu cigglos¢ rzeki bedzie zachowana. Nie
planuje si¢ przegrodzenia rzeki. Gigboko$¢ oraz szerokos$¢ rzeki nie ulegnie znacznym
zmianom. Brzegi rzeki Warty zostang umocnione narzutem kamiennym pod obiektem oraz na
dlugosci 30 m przed i za obiektem, lgcznie okoto 80 m. Zmiany zwiazane z umacnianiem
brzegéw w miejscu lokalizacji mostu nie wptyna znacznie negatywnie na morfologie koryta
w skali calej jewp,i bedg mialy charakter miejscowy. W nawigzaniu do elementow
biologicznych oceny stanu na etapie budowy zniszczeniu ulegna siedliska makrofitow i
makrozoobentosu zwigzane z brzegami cieku, ktory rozstanie umocniony.Po zakofczeniu
przedsigwzigcia, w perspektywie kliku lat stanowisko to zostanie ponownie zasiedlone. Na
pozostale wskazniki zwigzane z woda w korycie i jego dnem oddzialtywanie bedzie
krotkotrwale i ustanie pod zakonczeniu robdt. W trakcie budowy mostu na Warcie, koryto
rzeki zostanie zabezpieczone przed przedostawaniem si¢ (wpadaniem) roznego rodzaju
elementéw do rzeki, poprzez wykonanie ekranéw ochronnych podwieszonych do konstrukcji
stalowej.Most na rzece Warcie bedzie miat konstrukcje skrzynkowa, trzyprzestows z jednym
przgstem nurtowym o rozpigtosci 100 m, ktérego posadowienie bedzie glebokie posrednie na
palach.

Doplyw spod Oporowa lezy w regionie wodnym Warty i nalezy do typu potok nizinny
lessowo-gliniasty. W Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry zostala
wyznaczona, jako naturalna czes¢ wod, ktorej stan oceniono jako staby. Celem
Srodowiskowym dla jewp Doptyw spod Oporowa jest osiggniecie co najmniej dobrego stanu
ekologicznego oraz dobrego stanu chemicznego. Uznano, ze osiggnigcic celow
srodowiskowych jest zagrozone i w zwigzku z tym okreslono derogacje czasowe w zwigzku z
brakiem mozliwosci technicznych na osiggnigcie celow oraz w  zwiazku =z
dysproporcjonalnymi kosztami, ktére trzeba bytoby poniesé, aby cele srodowiskowe osiagnaé
- przeprowadzi¢ renaturyzacje cieku. Jako powod derogacji podano: ponad 85% powierzchni
zlewni zajmuja tereny rolne; wskaznik gestosci zaludnienia wynosi 126,31 mieszkafcéw/km?
- nie daje zatem ekonomicznego uzasadnienia budowy kanalizacji; diugotrwaly proces
inwestycyjny budowy przydomowych oczyszczalni sciekéw. Jak wynika z raportu, w trakcie
badan, ciek niemal nie prowadzil wody. Planowane przedsigwziecie bedzie przecinato
Doptyw z Oporowa w jednym miejscu i zajmie odcinek dtugosci okoto 50 m cieku na obu
brzegach.Warunki fizyczno-chemiczne wody w rzece ulegng niewielkiemu pogorszeniu w
czasie prac budowlanych, gléwnie ze wzgledu na przemieszczanie kruszywa w trakcie
budowy przepustu.Brzegi oraz koryto zostang poddane profilowaniu. W miejscu lokalizacji
przepustu zostang wykonane umocnienia brzegéw oraz koryta w celu zapewnienia stabilizacji
budowli. Podczas budowy przepustu na rowie z Oporowa zachowana zostanie ciaglo$é
przeptywu poprzez wykonanie przegrod i przepuszczenie wody poza korytem cieku w rowie
obiegowym.Koryto rowu w granicach przepustu, a takze przed wlotem zostanie umocnione
na dlugosci 3 m, natomiast ponizej wylotu na dlugosci 6 m. Laczna dlugosé umocnienia
brzegow cieku wyniesie okoto 25 m. Umocnienie bedzie polegalo na wyscieleniu dna koryta
cieku warstwa narzutu kamiennego, ograniczonego palisadg z kotkéw drewnianych. Skarpy
zostang zabezpieczone plytami betonowymi azurowymi, umocowanymi kotkami. Wykonanie
przepustu oraz modyfikacje jego bezposredniego otoczenia nie wplyng w znaczny negatywny
sposob na hydromorfologie. W czasic prac dojdzie do zniszczenia makrofitow w korycie,
siedlisk makrobezkrggowcow i okrzemek.

W Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry jewpdnr 42 posiada stan
ilosciowy oraz jakosciowy dobry — stan ogdlny dobry. Jej celem srodowiskowym jest
niepogarszanie istniejgcego stanu oraz jego ochrona, a cele srodowiskowe okreslono jako
niezagrozone. Jak wynika z raportu, planowane przedsiewzigcie nie wplynie negatywnie na
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stan ilosciowy oraz chemiczny jewpd, w zwiazku z czym cele srodowiskowe nie beda
zagrozone, bowiem nie przewiduje si¢ powstania nowego stalego zrédta zanieczyszczen oraz
poboru wod, ponadto, uzytkowe poziomy wodonosne sg izolowane naturalnie od wszelkich
zanieczyszezen pochodzacych z powierzchni terenu.

Odnoszge si¢ do powyzszego stwierdzono, ze budowa drogi nie bedzie stanowié
przedsigwzigcia, mogacego spowodowac nieosiagniecie celow srodowiskowych, zawartych w
»~Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry”. Biorgc pod uwage charakter
rozpatrywanegoprzedsigwzigcia  oraz  $rodki  minimalizujgce  negatywny  wplyw
przedsigwzigcia na srodowisko, w tym m.in. to, ze Scieki wytworzone przez pracownikéw
budowy odprowadzane bgda do przenosnych systeméw sanitarnych;baza materialowa oraz
miejsce postoju maszyn beda tak zlokalizowane oraz wykonane (uszczelnione), aby nie
dopusci¢ do przedostania si¢ do gleby i/lub do wdd powierzchniowych substancji
szkodliwych; przy budowie m.in. fundamentéw podpér mostu na Warcie, wiaduktu
kolejowego oraz wiaduktu drogowego zlokalizowanego na pétnoc od wiaduktu kolejowego
zastosowane zostang Scianki szczelne, ktére zabezpiecza wykop na czas budowy m.in. przed
naptywem wod gruntowych, a stgzenia zawiesiny ogélnej i weglowodoréw ropopochodnych
w wodach opadowych i roztopowych odprowadzanych z nawierzchni drogi do $rodowiska nie
przekrocza wartosci dopuszczalnych, mozna stwierdzi¢, ze nie przewiduje sie pogorszenia
istniejgcego stanu wod podziemnych i powierzchniowych.

Gospodarowanie odpadami winno by¢ zgodne z zapisami ustawy z dnia 14 grudnia
2012 r. o odpadach (Dz.U. z 2013 r. poz. 21 ze zm.) oraz przepisami szczegdlowymi.
Odpowiedni sposob gospodarowania, selektywnego magazynowania odpadéw, w miare
mozliwosci ponownego uzycia lub przekazywanie w pierwszej kolejnosci do odzysku
przyczyni si¢ do minimalizacji ilosci odpadéw trafiajgcych do unieszkodliwiania m.in.
poprzez skladowanie. W niniejszej decyzji nalozono warunek odpowiedniego
magazynowania odpadéw niebezpiecznych. Miejsce magazynowania powinno by¢
odpowiednio oznakowane i zabezpieczone przed dostepem 0séb postronnych.

W trakcie prowadzonego postgpowania z udzialem spoleczenstwa, wplynelyuwagi i
wnioskifundacji Centrum Zréwnowazonego Transportu orazGminnej Spotki Wodnej we
Wronkach.

W pismie fundacji Centrum Zréwnowazonego Transportupodniesiono kwestie:
1. dotyczace uktadu drogowego odnoszace sie migdzy innymi do:

— obowigzkowego montazu urzadzent automatycznego nadzoru nad przestrzeganiem
dozwolonych limitéw predkosci w liczbie co najmniej 2 szt. dla kazdego kierunku
ruchu lub objecie catego odcinka przedsigwzigcia systemem odcinkowego pomiaru
predkoscei, co przyczyni sie do utrzymania zaproponowanych w oparciu o normy
emisji hatasu i emisji zanieczyszczen do powietrza,

~ obowigzku stosowania myjek do mycia kot pojazdow cigzarowych wyjezdzajacych
z budowy,

- wymogu uzywania w fazie budowy maszyn o najwyzszej efektywnosci
energetycznej i najnizszych emisjach zanieczyszczen, w szczegdlnosei o
dopuszczenie transportu 0séb i towaréw wylacznie pojazdami o klasie emisji spalin
EURO 516,

~ czytelno$¢ przebiegu trasy obwodnicy,

2. dotyczace pieszych i rowerzystow odnoszace si¢ miedzy innymi do:

— obowigzku realizacji wzdtuz planowanej drogi na calej jej dlugosci trasy rowerowe;j
o nawierzchni bitumicznej, z zastrzezeniem, ze elementami trasy rowerowej mogg
by¢ odcinki drég lokalnych wzdtuz drogi oraz odcinki pieszo-rowerowe,
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- obowigzku zastosowania nawierzchni asfaltowej dla infrastruktury rowerowe;j,

3. zakazu stosowania do budowy drogi tworzyw sztucznych zwlaszcza wyrobéw z PVC i
PU w tym w kanalizacji odwodnieniowej,.

4. dotyczace ochrony przyrody, tj. obowigzku wykonania w ramach przedsiewziecia
nasadzen drzew w wielkosci dwoch nowych drzew za kazde jedno wycinane,

5. dotyczace wykonania ekranéw akustycznych na tych odcinkach drogi, na ktérych
raport wykazuje przekroczenia dopuszczalnych poziomow hatasu albo wykup tych
nieruchomosci.

6. dotyczace wszczecia przez organ postgpowania w sprawie zawarcia ugody pomiedzy
stronami w kwestiach begdgcych przedmiotem wniosku fundacji w trybie art. 114
kp.a., jako mozliwo$¢ wypracowania z Inwestorem zasad realizacji inwestycji
uwzgledniajacej postulaty fundacji.

Odnoszac si¢ powyzszych uwag organ zwazyl, co nastepuje:

Odnoszac si¢ do wnioskow zawartych w pkt. 1 nalezy zauwazyé, iz organ nic ma
podstaw prawnych do rozstrzygania o nalozeniu obowigzku zamontowania urzadzen
radarowych. Nie jest to przedmiotem postgpowania w sprawie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach i nalezy do zarzadcy drogi. Kwestie mycia kot sg uregulowane odrebnymi
przepisami dotyczacymi utrzymania czystosci drég. Ponadto, organ nie jest wladny do
nakazywania jakiego rodzaju sprz¢t ma by¢ uzywany w trakcie realizacji przedsiewziecia.
Odnoszac si¢ do wniosku zawartego w pkt. 2 nalezy zauwazy¢, ze organ jest zwigzany
zakresem wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach i nie moze go
dowolnie rozszerzac lub zaweza¢. Wobec powyzszego nie moze uwzglednié tego postulatu.

Odnoszac si¢ do uwagi zawartej w punkcie 3, dotyczacejzakazu uzywania okreslonych
materialdw i wyrobéw, w tym PVC i PU organ nie jest wladny do rozstrzygania tej kwestii w
postgpowaniu dotyczacym decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach. Inwestor ma prawo
dowolnie dobiera¢ wyroby, ktore sg dopuszczone do obrotu.

Odnoszac si¢ do uwagi zawartej w punkcie 4, w oparciu o przedstawiony do wniosku
raport, organ wskazal w decyzji szereg warunkow majgcych na celu ochrone srodowiska,
m.in. znalazly si¢ w niej zapisy dotyczace prac zwiazanych z wycinka drzew i krzewow.
Organ zbadal, ze w ramach przedsigwzigcia odlesieniu ulegng fragmenty zwartego,
rozlegtego kompleksu lesnego wchodzacego w sklad Puszczy Noteckiej i stwierdzil, ze
wycinka ta nie zaburzy istotnie integralnosci obszaréw lesnych na tym terenie, a dostepnosé
siedlisk lesnych dla zwierzat w dalszym ciggu bedzie bardzo duza. Uznal zatem, ze
kompensacja usunigtych drzew w tym przypadku nie jest niezbedna. Niemniej jednak,
okreslit warunek wykonania nasadzefi, ktorych celem jest zwigkszenie dostepnosci siedlisk i
bioréznorodnosci w miejscu realizacji przedsiewziecia.

Odnoszgc si¢ do uwagi zawartej w punkcie 5 nalezy zauwazyé, ze Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Poznaniu okreslil warunki dotyczace minimalizacji ucigzliwosci
przedsigwzig¢cia na etapie jego budowy w zakresie emisji halasu do srodowiska. Natomiast na
etapie eksploatacji przedsigwziecia nie zachodzi koniecznos¢ wykonania barier akustycznych
z uwagi na dotrzymanie standardow jakosci srodowiska w tym zakresie. Wobec powyzszego,
kwestia wykupu nieruchomosci, na ktorych wystgpilyby przekroczenia standardow
akustycznych jest bezprzedmiotowa.

Odnoszge si¢ do uwagi w punkcie 6 nalezy wyjasni¢, ze zgodnie z art. 114 kp.a, w
sprawie, w ktorej toczy si¢ postgpowanie przed organem administracji publicznej, strony
mogg zawrze¢ ugodg — jezeli przemawia za tym charakter sprawy, przyczyni sie to do
uproszczenia lub przyspieszenia postgpowania i nie sprzeciwia si¢ temu przepis prawa. Organ
w dniu 11.08.2015r. wydal postanowienie odmawiajace dopuszczenia do udziatu na prawach
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strony fundacji Centrum Zrownowazonego Transportu w niniejszej sprawie.Zatem zadanie
zawarcia ugody jest bezprzedmiotowe.

W pismie Gminnej Spotki Wodnej we Wronkach podniesiono kwestie:

1. dotyczace braku zgody na budowe projektowanego poczatkowego odcinka
obwodnicy od 0+000 do 3+000 (od Starego Miast do ronda w Marianowie),a w
uzasadnieniu pisma braku zgody na projekt koncepcyjny budowy obwodnicy Wronek
od km 3+000 (rondo w Marianowie) do konca inwestycji - ronda w Smolnicy wraz z
przeprawg mostowg przez rzeke Warte, z uwagi na brak sensownosci budowy na tym
odcinku w tym wariancie i bezpowrotnie utracone zyzne grunty II i [1I klasy bonitacji.
ktore maja plonowag, a nie by¢ przeznaczone pod niepotrzebng droge,

2. udzielenia warunkowej zgody na odprowadzenie oczyszczonych wéd opadowych
splywajgcych z obwodnicy w ciagu drogi wojewoddzkiej nr 182 do istniejacych
rowow melioracyjnych,

3. zobowigzania wykonawcy budowy drogi do natychmiastowego naprawienia
uszkodzen drenazu z gwarancjg przez okres minimum 5 lat,

4. bezpieczenstwa dzieci uczg¢szczajacych do szkél w Nowej Wsi i we Wronkach z
uwagi na wzrost natgzenia ruchu i poziomu halasu oraz o spadek wartosci
nieruchomosci potozonych w bezposrednim sasiedztwie obwodnicy.

Odnoszac si¢ do uwagi zawartej w punkcie 1, dotyczacej przebiegu obwodnicy nalezy
wyjasni¢, ze przedmiotempostgpowania administracyjnego prowadzonego w celu wydania
niniejszej decyzji jest ocena planowanego przedsiewzigcia w zakresie jego przewidywanego
oddzialywania na Srodowisko. Organ dokonuje tu analizy i poréwnania przewidywanego
oddzialywania na $rodowiskoprzedstawionych w raporcie wariantéw tego przedsiewzigcia
(art. 66 ust. 1 pkt. 5 ustawy oos) jak rdwniez przewidywanych skutkéw dla srodowiska w
przypadku niepodjgcia inwestycji drogowej (art. 66 ust. 1 pkt. 4 ustawy oos). Organ w toku
postgpowania ocenia stusznos¢ wyboru dokonanego przez Inwestora, akceptuje z uwagi na
ochrone $rodowiska wskazany przez niego wariant i okresla $rodowiskowe uwarunkowania
dla przedsigwziecia formujgc w sentencji decyzji warunki i wymagania wigzace Inwestora w
dalszym procesie inwestycyjnym. W raporcie zostala przeprowadzona analiza trasowa
planowanej obwodnicy Wronek, warianty lokalizacyjne. Przy wyborze wariantow wzigto
rowniez pod uwagg konieczng rozbiorke zabudowan mieszkalnych (wariant 11 i IIT). Ponadto,
nalezy mie¢ na uwadze, ze postgpowanie wszczyna sie na wniosek podejmujacego realizacje
przedsigwzigcia (art. 73 ust. 1 wustawy oos). Zatem nalezy uznaé, ze Inwestor proponuje
warianty, w jakich moze by¢ zrealizowane przedsigwzigcie. Rolg organu ochrony srodowiska
Jest ocena zaproponowanych rozwigzan pod katem warunkéw i wymagan srodowiskowych.
Organ analizujgc dokumentacj¢ w tym raport, wskazuje wariant dopuszczony do realizacii i
okresla dla niego warunki, ktorych spelnienie pozwoli na ochrone srodowiska w zasiegu
bezposredniego oddzialywania planowanegoprzedsiewziecia. Takie stanowisko znajduje
potwierdzenie w wyroku Naczelnego Sadu Administracyjnego z dnia 23 lutego 2011 r., sygn.
akt 11 OSK 2516/10, w ktérym wskazano, ze ,(...) rolg organu rozstrzygajacego w sprawie
uwarunkowan srodowiskowych jest ocena dopuszczalnosci objetej wnioskiem inwestycji pod
wzgledem wymagan srodowiskowych. Organ ten okresla warunki korzystania z zasobow
srodowiskowych dla inwestycji sprecyzowanej we wniosku, o ktérego zakresie decyduje
wnioskodawca. (...) organ, nie posiada kompetencji do rozstrzygania w zakresie
zaproponowanych rozwigzan technicznych, komunikacyjnych, objetej wnioskiem inwestycji
drogowej czy tez jej przebiegu. Poddaje wlasnej ocenie z zakresu ochrony srodowiska
skonkretyzowana we wniosku inwestycje, ktorej dotyczy dolaczona do wniosku
dokumentacja, opierajac si¢ na wynikach raportu oceny oddzialtywania na srodowisko
opracowanego dla inwestycji o okreslonych parametrach technicznych”. W przedmiotowej
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sprawie Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Poznaniu uznat mozliwos¢ realizacji
wariantu zaproponowanego przez Inwestora, biorac pod uwage jego oddzialywanie na
srodowisko.

Odnoszac si¢ do uwagi zawartej w punkcie 2, dotyczacejudzielenia warunkowej zgody
na odprowadzanie wod opadowych do rowéw melioracyjnych, nalezy wyjasni¢, ze w ramach
realizacji przedsiewzigcia zaplanowano zbiomiki retencyjno-sedymentacyjne, gdzie Scieki
sptywajace podczas opadow z obwodnicy przetrzymywane bgda przez okres 1-2 godzin,
gdzie zachodzi¢ bedzie sedymentacja zawiesin na dnie oraz odptyw do odbiornika - gruntu.
Zbiorniki zaplanowane sa ze zlewni w kilometrach 0+223, 1+433, 1+464, 3+709, 4+580,
5+740, w miejscach gdzie sptyw jednostkowy z deszczu o natgzeniu 130 I/s/ha przekracza
100 I/s. Wobec tego ich zastosowanie ograniczy jednostkowy zrzut podczyszczonych sciekow
do odbiornikéw korficowych. Na rurociagach odptywowych ze zbiornikéw zamontowane begda
studnie osadnikowe z przegrodg. Ponadto, w km 5+748,68, 5+762,08, 5+775,48 na rowach
trawiastych wykonane zostang przegrody filtracyjne, dzigki ktérym wstrzymany zostanie
odptyw $ciekéw 1 zmniejszeniu ulegnie predkos¢ przeptywajgcej wody. Zastosowane
rozwigzania zapewnig odptyw podczyszczonych wod deszezowych w ilodci bezpiecznej dla
odbiornikow.

Odnoszac sie do uwagi zawartej w punkcie 3, dotyczacej bezzwlocznego naprawienia
uszkodzen drenazu z okresem gwarancji, organ przychylit si¢ do wniosku i w warunkach
realizacji przedsiewzigcia okreslil obowigzek odbudowy zniszczonego w  trakcie
budowysystemu drenarskiego, w takim stopniu, aby zachowa¢ dotychczasowg jego
funkcjonalno$é. W ten sposob regulacja stosunkéw wodne na terenach rolnych, po ktérych
prowadzona bedzie droga, nie zostanie zaburzona.

Odnoszac si¢ do uwagi w punkcie 4 nalezy wyjasni¢, ze kwestia bezpieczenstwa dzieci
nie moze byéprzedmiotem postgpowania w sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach.Zagadnienie to jest uregulowane odrgbnymi przepisami dotyczgcymi
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Ponadto, jak wynika z dokumentacji eksploatacja
planowanej obwodnicy nie bedzie powodowala przekroczenia akustycznych standardow
jakosci §rodowiska, stad bezpieczenstwo dzieci w zakresie narazenia ich na nadmierny hatas
jest niezagrozone. Kwestia spadku wartosci nieruchomosci potozonych w bezposrednim
sasiedztwie nie jest przedmiotem postgpowania o wydanie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach.

W niniejszej decyzji nie nalozono obowigzku przeprowadzenia postgpowania w sprawie
transgranicznego oddzialywania na $rodowisko, poniewaz planowane przedsigwzigeie nie
bedzie wiazaé si¢ z ryzykiem oddzialywania poza granice Rzeczypospolitej Polskiej. Ponadto,
zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Gospodarki z dnia 10 pazdziernika 2013 r. w sprawie
rodzajow i ilosci substancji niebezpiecznych, ktorych znajdowanie si¢ w zaktadzie decyduje
o zaliczeniu go do zakladu o zwigkszonym ryzyku albo zakiadu o duzym ryzyku wystapienia
powaznej awarii przemystowej (Dz.U. 2013 poz. 1479), planowane przedsigwzigcie nie
nalezy do kategorii zakltadow stwarzajacych zagrozenie wystgpienia powaznych awarii.
W zwigzku z powyzszym, nie okreslono wymogdw w zakresie przeciwdziatania skutkom
awarti.

Ze wzgledu na szczegélowy i jednoznaczny opis planowanej inwestycji oraz
stosowanych srodkéw majacych na celu zmniejszenie uciazliwosci dla $rodowiska w zwigzku
z planowanym przedsigwzigciem, nie stwierdzono koniecznosci przeprowadzenia oceny
oddzialywania przedsigwziecia na $rodowisko, w ramach postgpowania w sprawie wydania
decyzji, o ktérych mowa w art. 72 ust. 1 pkt 10ustawy oos, pod warunkiem jednak, ze we
wniosku o wydanie ww. decyzji nie zostang dokonane zmiany w stosunku do wymagan



okreslonych w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach oraz w raporcie o oddzialywaniu
przedsigwzigcia na srodowisko.

W zwigzku z tym, ze liczba stron w przedmiotowym postepowaniu przekracza 20, na
podstawie art. 74 ust. 3 ustawy oos i art. 49 kp.a. o niniejszej decyzji strony zawiadamia sig
poprzez obwieszczenie.

Zgodnie z art. 85 ust. 3 wstawy oos tut. organ podaje do publicznej wiadomosci
informacje o wydanej decyzji i o mozliwosciach zapoznania sie z jej trescig oraz z
dokumentacjg sprawy.

POUCZENIE

) Od niniejszej decyzji stuzy stronom odwotanie do Generalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska, za posrednictwem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu w
terminie 14 dni od dnia doreczenia.

Na podstawie art. 7 ustawy z dnia 16 listopada 2006 r. o optacie skarbowej (Dz. U. 2014, poz.
1628 t. ze zm.) podmiot jest zwolniony z oplaty skarbowej za wydanie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach.

Zalgcznik:
I. Charakterystyka przedsiewziecia

Otrzymuja:
L Strony postgpowania:
1) Wielkopolski Zarzad Drog Wojewédzkich w Poznaniu, reprezentowany przez p.o. DyrektoraPana Pawta
Katarzynskiego, ul. Wilczak 51, 61-623 Poznan,
2) Pozostale strony - zgodnie z art. 49 Kodeksu postgpowania administracyjnego.

1. Aa.
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Zalgeznik nr 1 do decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach Regionalnego Dyrektora
Ochron Srodowiska ~w  Poznaniu, znak: WOO-I1.4200.8.2014.JS.24 z dnia

........ 5, WRZ.20%. ..
Charakterystyka przedsi¢gwzigcia

Charakterystyka przedsigwzigcia polegajacego nabudowie obwodnicy Wronek w ciggu drogi
wojewodzkiej nr 182 i 184.

Rodzaj, skala i usytuowanie przedsiewziecia.

Planowane przedsiewzigcie polega na budowie obwodnicy Wronek w ciaggu drogi
wojewddzkiej nr 182 i 184. Przedsi¢wzigcie zlokalizowane bgdzie po potudniowo-zachodniej,
potudniowej i wschodniej stronie miasta Wronki, w gminie Wronki, w powiecie
szamotulskim. W ramach realizacji przedsigwziecia powstanie: obwodnicao parametrach
drogi gléwnej ,,G”, szerokosci jezdni 7 m, z poboczem o szerokosci 2 m, kategorii ruchu
KRS5, obcigzeniu 115 kN/os, z nawierzchnig z warstwy Scieralnej SMA o grubosci 4 cm oraz
obiekty: wiadukt nad linig kolejows, wiadukt drogowy zlokalizowany na péinoc od wiaduktu
nad linig kolejowg w odlegtosci ok. 50 m, oraz most nad rzekg Wartg. Lokalnie powstana
krawezniki, scieki betonowe oraz chodniki z kostki betonowej lub ciagi pieszo-rowerowe o
nawierzchni bitumicznej (w poblizu skrzyzowan i istniejgcej zabudowy). Na dojazdach do
skrzyzowan z drogami wojewddzkimi i powiatowymi kierunki ruchu zostang rozdzielone
pasem rozdzialu. Na skrzyzowaniach zwyktych z pozostalymi drogami wydzielone zostang
dodatkowe pasy ruchu dla lewoskrgtow.Diugo$¢ drogi w wariancie [ wyniesie ok.
8234,65 m.Niweleta projektowanej drogi poprowadzona zostanie po nowym terenie.

Planowana obwodnica przecinaé¢ bgdzie drogi lokalne, drogi dojazdowe oraz lini¢
kolejowg. W miejscach przecigcia z drogami lokalnymi powstang skrzyzowania zwykle,
natomiast w miejscach przecigcia z drogami powiatowymi i wojewddzkimi — skrzyzowania
typu ronda.

W ramach przedsiewziecia przebudowane zostang i zabezpieczone kolizje z
uzbrojeniem terenu i urzgdzeniami infrastruktury technicznej:

~  z linig elektroenergetyczng WN 110 kV relacji Wronki-Drawski Mlyn, w km 0+859
obwodnicy. Usunigcie kolizji polega¢ bedzie na jej przebudowie bez zmiany trasy.

~ z linig elektroenergetyczng WN-110 kV Wronki-Pniewy, w km 14360 obwodnicy.
Usuniecie kolizji polega¢ bgdzie na jej przebudowie bez zmiany trasy.

— z linig elektroenergetyczng WN 110 kV Wronki-Szamotuly, w km 2+945 obwodnicy
oraz w rejonie skrzyzowania z droga wojewddzka 184 Wronki-Szamotuly i droga
powiatowa 1841P. Usunigcie kolizji polega¢ bgdzie na jej przebudowie bez zmiany
trasy.

— z linig elektroenergetyczng WN 110 kV Wronki Czarnkow, w km 7+335 obwodnicy.
Usunigcie kolizji polegaé bedzie na jej przebudowie bez zmiany jej trasy.

— z gazociggiem wc DN150, w km 1+4916. Usunigcie kolizji polegaé¢ bedzie na jego
przebudowie.

Rodzaj technologii.

Przyjete warunki techniczno — eksploatacyjne drogi:
- kategoria drogi: droga publiczna wojewddzka,
- predkosé: 60 km/h,
- klasa drogi: klasa G gldwna,
- szerokos¢ jezdni: 7 m - dwupasmowa,
- szerokos¢ pobocza: 2 m,



- kategoria ruchu: KRS,
- obcigzenie: 115 kN/os,
- klasa obcigzenia wiaduktu nad PKP: klasa A,
- klasa obcigzenia mostu na Warcie: klasa A,
- warstwy konstrukcji nawierzchni drogi gléwnej:
a) warstwa Scieralna — o grubosci 4 cm, SMA,
b) warstwa wigzgca - o grubosci 8 lub 12 cm, beton asfaltowy,
¢) podbudowa bitumiczna — o grubosci 12 lub 16 cm, beton asfaltowy,
d) podbudowa pomocnicza — o grubosci 20 c¢m, mieszanka niezwigzana -
kruszywo,
e) warstwa odcinajgca — minimum 15 ¢cm, mieszanka zwigzana.

Parametry techniczne obiektow inzynieryjnych na trasie planowanej obwodnicy:
1) wiadukt nad linig kolejowa
- konstrukcja ustroju nosnego - ciggly, monolityczny, zelbetowy, ptytowo-belkowy,
- liczba przgset - 2,
- rozpigtos¢ teoretyczna przgset — ok. 33,00 m+ ok. 33,00 m,
- dhugo$¢ catkowita — ok. 87,65 m,
- wysokos$¢ ustroju nosnego — ok. 1,934 do ok. 2,534 m,
- szeroko$¢ catkowita pomostu — 14,2 m,
- szeroko$¢ jezdni mi¢dzy kraweznikami — 8 m,
- szeroko$¢ ciagéw pieszo-rowerowych — 2x2 m,
- konstrukcja ciggow pieszo-rowerowych — kapy zelbetowe,
- posadowienie - posrednie na palach,
- balustrady — stalowe, wys. 1,30 m,
- pochylenie podtuzne — jednostronne ok. 1,1%,
- pochylenie poprzeczne - daszkowe min. 2%;
2) wiadukt drogowy (zlokalizowany na poinoc od wiaduktu nad linig kolejowa w
odleglosci ok. 50 m), obiekt bedzie zbudowany w postaci przepustu z blach falistych
- konstrukcja ustroju nosnego - zamknieta, z blach falistych,
- $wiatlo poziome w przepuscie — ok. 12 m,
- $wiatlo pionowe w przepuscie - ok. 6 m,
- dlugod¢ catkowita — 42,7 m,
- wysokos¢ nadsypki — 2 m,
- szerokos¢ catkowita korony nasypu nad przepustem - 15,2 m,
- szerokos¢ jezdni migdzy kraweznikami nad przepustem — 8 m,
- szerokos¢ ciggdéw pieszo-rowerowych nad przepustem - 2x2 m,
- konstrukcja ciggdéw pieszo-rowerowych — bitumiczna,
- pochylenie poprzeczne jezdni nad przepustem — daszkowe min. 2%,
- pochylenie podtuzne jezdni nad przepustem — jednostronne ok. 2,3%,
- posadowienie — bezposrednie,
- balustrady — stalowe wys. 1.2 m,
- szeroko$¢ jezdni w przepuscie - 6 m,
- szerokos¢ chodnikéw w przepuscie — 2x2 m,
3) most na Warcie
- konstrukcja ustroju nosnego — ciagly dzwigar skrzynkowy,
- liczba przeset - 3,
- rozpigtos¢ teoretyczna przesel - 60m+100m+60m,
- dlugosc¢ catkowita — 252,2 m,
- wysoko$¢ ustroju nosnego — 2,5m-6m,
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- szeroko$é catkowita pomostu - 15,62 m,

- szeroko$¢ jezdni miedzy kraweznikami — 9 m,

- szerokosé ciggéw pieszo-rowerowych — 2x2 m,

- konstrukcja ciggéw pieszo-rowerowych — kapy zelbetowe,
- posadowienie — posrednie na palach,

- balustrady — stalowe wys. 1,2 m,

- pochylenie poprzeczne — daszkowe min. 2%,

- pochylenie podtuzne - jednostronne 1%,

- kat skrzyzowania - 90°,

Rozwigzania chronigce Srodowisko.

Odwodnienie drogi realizowane bedzie poprzez nadanie drodze odpowiednich spadkow
podtuznych i poprzecznych. Scieki w postaci wody opadowej i roztopowej sptywac beda do
rowdw drogowych trawiastych, miejscami, gdzie droga prowadzona bedzie np. po nasypie
odwodnieniem bedzie kanalizacja deszczowa. W systemie odwodnienia znajdowac si¢ beda
rowniez zbiorniki retencyjno-sedymentacyjne ze studzienkami osadnikowymi zaopatrzonymi
w przegrody oraz przegrody filtracyjne. Odbiornikiem $ciekéw w postaci wod opadowych i
roztopowych beda ziemia-poprzez infiltracjg rowow i zbiornikow oraz woda - rowy
melioracyjne 1 rzeka Warta.Scieki w postaci wod opadowych i roztopowych z powierzchni
mostu nad rzeka Wartg kierowane bgdg poprzez nadanie odpowiednich spadkow podtuznych i
poprzecznych do wpustow mostowych zlokalizowanych przy krawegznikach. Stamtad s$cieki
kierowane beda skarpa do odwodnienia drogowego dojazdow, czyli do rowow drogowych
skad przepustem kierowane bgdg do istniejacych ciekéw. wplywajacych do rzeki Warty po jej
pétnocnej stronie. Odwodnienie z wiaduktu nad Doplywem spod Oporowa kierowane bedzie
spadkami do odwodnienia drogi.Zniszczony system drenarski bedzie odbudowany
zachowujac swoja funkcjonalnosc.

Przed przystapieniem do robot ziemnych, na gruntach rolnych klasy od I do IV nastapi
zdjecie poziomu prochniczego gleby w granicach pasa budowlano-montazowego i
przechowanie w pryzmie usytuowanej w miejscu niezagrozonym robotami budowlanymi, z
dala od ciekow powierzchniowych.Masy ziemne powstale w trakcie realizacji
przedsigwziecia zostang zagospodarowane na jego terenie pod warunkiem, iz nie beda
przekracza¢ standardow jakosci gleby i ziemi.Zaplecza budowy beda wyposazone w szezelne
przenosne sanitariaty, oprozniane okresowo przez uprawnionego w zakresie prowadzenia tego
rodzaju dziatalnodci przewoznika.

Mostnad Wartg i wiadukt nad Doptywem w Oporowa bgdzie budowany przy niskich
stanach wody.W trakcie robot budowlanych mostu na Warcie, koryto rzeki bedzie
zabezpieczone przed przedostawaniem si¢ roznego rodzaju elementow do rzeki.Przy
wykonywaniu fundamentow zastosowane bedg scianki szczelne.

Miejsca postoju maszyn, drogi dojazdowe do placow budowy, miejsca skladowania
materialéow budowlanych beda zlokalizowane poza stanowiskami roslin chronionych,
stanowiskami roélin zagrozonych, stanowiskami zbiorowisk zagrozonych oraz platami
siedlisk przyrodniczych. Baza materialowa oraz miejsce postoju maszyn beda tak
zlokalizowane oraz wykonane (uszczelnione), aby nie dopusci¢ do przedostania si¢ do gleby
i/lub do wéd powierzchniowych substancji szkodliwych. Przy budowie m.in. fundamentow
podpor mostu na Warcie, wiaduktu kolejowego oraz wiaduktu drogowego zlokalizowanego
na péinoc od wiaduktu kolejowego zastosowane zostang $cianki szczelne, ktore zabezpiecza
wykop na czas budowy m.in. przed naptywem wod gruntowych.

Gospodarka odpadami prowadzona bedzie w sposob  wykluczajacy mozliwosé
negatywnego oddzialywania odpadéw na srodowisko m.in. poprzez wilasciwe ich
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magazynowanie w miarg mozliwosci ponowne uzycie lub przekazywanic w pierwszej
kolejnosci do odzysku. Odpady niebezpieczne magazynowane beds w zamknietych
pojemnikach, w wyznaczonych miejscach, odpowiednio oznakowanych i zabezpieczonych
przed dostgpem 0sob postronnych.

Roboty budowlane w rejonie terenéw chronionych akustycznie prowadzone beds w
porze dziennej, tj. w godzinach od 6:00 do 22:00.

Wycinka drzew 1 krzewow oraz zniszczenie wierzchniej warstwy gruntu
przeprowadzona bedzie poza sezonem legowym ptakéw, tj. poza okresem od | marca do 15
lipca, a w przypadku koniecznosci wykonania tych prac w sezonic legowym prace
poprzedzone zostang wizja terenowa. Prace ziemne oraz inne prace zwigzane z
wykorzystaniem sprz¢tu mechanicznego prowadzone w obrebie bryly korzeniowej drzew i
krzew6w nieprzeznaczonych do wycinki, prowadzone beda w sposéb jak najmniej szkodzacy
drzewom i krzewom. Prowadzone b¢dg regularne inspekcje wykopow, pod katem obecnosci
w nich zwierzat. Prowadzony bedzie nadzér przyrodniczy na etapie realizacji
przedsigwziecia.
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