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1. Opis stanu formalno - prawnego.
1.1. Informacje wprowadzajqce.

Niniejsze opracowanie stanowi analize porealizacyjng dla zrealizowanego zadania pn.:
»,Budowa obwodnicy Wronek w ciggu drogi wojewddzkiej nr 182 i 184”, zgodnie z decyzjg
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu o $rodowiskowych
uwarunkowaniach znak WOO-11.4200.8.2014.JS.24 z dnia 25.09.2015r.

Dokumentacja  opracowana zostata w  ramach umowy nr  262/9.W0S$/23
z dn. 20.04.2023 r. zawartej pomiedzy:

Wojewoddztwo Wielkopolskie,
al. Niepodlegtosci 34, 61-714 Poznan

Wielkopolski Zarzad Drég Wojewddzkich w Poznaniu
ul. Wilczak 51
61-623 Poznan

a firma

LGL Akustyka L. Wozniak, G. Sumara s.c.
ul. A. Stonimskiego 3A/4, 50 — 304 Wroctaw

Analiza porealizacyjna stanowi opracowanie porownujgce ustalenia i wnioski zawarte
w raporcie oddziatywania przedsiewziecia na sSrodowisko oraz w decyzjach administracyjnych
z rzeczywistym oddziatywaniem drogi stwierdzonym w ramach niniejszego opracowania.

1.2. Podstawy prawne wykonania analizy porealizacyjnej oraz szczegoty
zakresu analizy zgodnie z zapisami decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach.

Obowigzek wykonania niniejszego opracowania natozony zostat na Zarzadce analizowane;j
drogi wojewoddzkiej Decyzjag o Srodowiskowych uwarunkowaniach wydang przez
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu znak: WOO-11.4200.8.2014.15.24 z
dnia 25.09.2015r. dla przedsiewziecia pn.: ,Budowa obwodnicy Wronek w ciggu drogi
wojewodzkiej nr 182 i 184”.

Zgodnie z zapisami powyzszej decyzji analize porealizacyjng, w szczegdlnosci w zakresie
sprawdzenia skutecznosci zastosowanych rozwigzan majgcych na celu ochrone terendéw
wymagajgcych ochrony przed ponadnormatywnym oddziatywaniem akustycznym, nalezato
wykonaé w terminie po uptywie 1 roku od dnia oddania rozpatrywanego przedsiewziecia do
uzytkowania i przedstawi¢ wtasciwemu organowi w terminie 18 miesiecy od dnia oddania
obiektu do uzytkowania. W przypadku stwierdzenia przekroczen wartosci dopuszczalnych
poziomu hatasu nalezato zastosowa¢ odpowiednie srodki ochrony badz rozwigzania
organizacyjno - administracyjne. W sytuacji, w ktorej standardy jakosci srodowiska nie beda
mogty by¢ dotrzymane, nalezato podja¢ dziatania majgce na celu utworzenie obszaru
ograniczonego uzytkowania.

Analiza porealizacyjna dla zrealizowanego zadania pn.:
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1.3. Cel i zakres opracowania.

Gtéwnym celem niniejszej analizy porealizacyjnej jest okreslenie rzeczywistego wptywu
rozpatrywanej inwestycji na stan klimatu akustycznego oraz wskazanie mozliwosci
zminimalizowania niekorzystnych oddziatywan wynikajacych z jej funkcjonowania.

Na etapie [11] Raportu oddziatywania na s$rodowisko przedsiewziecia pn.: ,Budowa
obwodnicy Wronek w ciggu drogi wojewddzkiej nr 182", Biuro Konsultacyjno — Projektowe
Ochrony Srodowiska BIKOS — ATEKO Sp. z o0.0., grudzien 2014r. ze wzgledu na mozliwe
niedoktadnosci i btedy analiz dla ustalenia wielkosci emisji i rozprzestrzeniania sie hatasu,
uznano za zasadne przeprowadzenie analizy porealizacyjnej w zakresie oddziatywania na
klimat akustyczny. Zgodnie z zapisami Raportu oddziatywania na srodowisko oraz Decyzjg
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu nr WOO-11.4200.8.2014.JS.24 z
dnia 25.09.2015r. w ramach analizy porealizacyjnej nalezato przeprowadzi¢ rzeczywiste
pomiary poziomu hatasu w min 8 punktach pomiarowych.

Biorgc pod uwage zapisy ,Opisu przedmiotu zamodwienia”, Decyzje o Srodowiskowych
uwarunkowaniach oraz Raport oddziatywania na sSrodowisko przedsiewziecia (wraz z
uzupetnieniami i wyjasnieniami), szczegétowy zakres niniejszej dokumentacji obejmuje:

— pomiarowq analize klimatu akustycznego w otoczeniu analizowanego odcinka drogi
wojewodzkiej nr 182 i 184 (wyniki pomiardw porealizacyjnych),

— pomiary rzeczywistego natezenia ruchu i predkosci pojazdéw,

— obliczenia zasiegu oddziatywania akustycznego wraz z oceng stanu klimatu akustycznego
(modelowanie komputerowe rozktadu hatasu w otoczeniu analizowanego odcinka drogi
wojewodzkiej nr 182 i 184),

— ocene rzeczywistego oddziatywania drogi na Srodowisko po uwzglednieniu dziatan
podjetych w celu jego ograniczenia wraz z jego porownaniem z ustaleniami i wnioskami
zawartymi w Decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach oraz Raporcie oddziatywania
na Srodowisko, dotyczacymi przewidywanego charakteru i zakresu oddziatywania
przedsiewziecia na srodowisko,

— weryfikacje poprawnosci i skutecznosci zalecen zawartych w wyzej wymienionych
dokumentach, dotyczacych rozwigzan technicznych i organizacyjnych przy budowie
i eksploatacji obiektu,

— okreslenie stopnia poprawnosci metod pomiarowych i prognostycznych zastosowanych
w Raporcie oddziatywania na srodowisko, a takze weryfikacje zastosowanych
w Raporcie metod oceny,

— identyfikacje ponadnormatywnych oddziatywan obiektu na srodowisko oraz ocene ich
skutkow;

— analize koniecznosci realizacji dodatkowych zabezpieczen akustycznych w celu
ograniczenia ponadnormatywnego oddziatywania obiektu na srodowisko,

— analize zasadnos$ci utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania w sasiedztwie
omawianej drogi.

Analiza porealizacyjna dla zrealizowanego zadania pn.:
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1.4. Przepisy podstawowe, wytyczne oraz materiaty wyjsciowe.

Niniejszg dokumentacje zrealizowano w oparciu o obowigzujgce przepisy prawa
w zakresie ochrony srodowiska, obowigzujace normy oraz na podstawie danych i opracowan
udostepnionych przez Zamawiajgcego:

[1] Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony sSrodowiska (tekst jednolity Dz.U. 2022
poz. 2556),

[2] Ustawa z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci (tekst jednolity Dz. U. 2019,
poz. 155),

[3] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 17 stycznia 2003 r. w sprawie rodzajéw
wynikdw pomiardw prowadzonych w zwigzku z eksploatacjg drdg, linii kolejowych, linii
tramwajowych, lotnisk oraz portéw, ktére powinny by¢ przekazywane wtasciwym organom
ochrony srodowiska, oraz termindéw i sposobdw ich prezentacji (Dz. U. 2003, nr 18, poz. 164),
[4] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan
w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomdéw w Srodowisku substancji lub energii przez
zarzadzajgcego drogg, linig kolejowg, linig tramwajowsg, lotniskiem, portem (Dz. U. 2011,
nr 140, poz. 824, ze zm.),

[5] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w srodowisku (tekst jednolity Dz. U. 2014, poz. 112),

[6] Norma PN-EN 61672-1:2014-03 — Elektroakustyka. Mierniki poziomu dzwieku. Czes¢ 1:
Wymagania,

[7] Norma PN-ISO 1996-1:2006 — Akustyka. Opis, pomiary i ocena hatasu srodowiskowego.
Czes¢ 1: Wielkosci podstawowe i procedury oceny,

[8] Norma PN-ISO 1996-2:1999 — Akustyka. Opis i pomiary hatasu srodowiskowego. Zbieranie
danych dotyczgcych sposobu zagospodarowania terenu,

[9] Norma PN-ISO 1996-3:1999 — Akustyka. Opis i pomiary hatasu s$rodowiskowego.
Wytyczne dotyczgce dopuszczalnych poziomdéw hatasu,

[10] Norma PN-ISO 9613-2:2002 — Akustyka. Ttumienie dzwieku podczas propagacji
w przestrzeni otwartej. Ogdlna metoda obliczania,

[11] Raport oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia pn.: ,,Budowa obwodnicy Wronek
w ciggu drogi wojewddzkiej nr 182”, Biuro Konsultacyjno — Projektowe Ochrony Srodowiska
BIKOS — ATEKO Sp. z 0.0., grudzien 2014r. wraz z uzupetnieniem i wyjasnieniami do raportu z
kwietnia 2015r,

[12] Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pn.: ,Budowa
obwodnicy Wronek w ciggu drogi wojewddzkiej nr 182 i 184” wydanej przez Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu znak: WOO-11.4200.8.2014.)S.24 z dnia
25.09.2015r.

2. Charakterystyka obiektu i jego otoczenia.
2.1. Dane podstawowe o obiekcie.

Zakresem niniejszej analizy porealizacyjnej objeto obwodnice m. Wronki w ciggu drogi
wojewodzkiej nr 182 i 184. Obwodnica zaczyna sie od ronda przy ul. Szamotulskiej i konczy
sie na skrzyzowaniu z drogg wojewddzkg nr 182 (rondo w m. Smolnica). Przedmiotowy
fragment drogi zlokalizowany jest na terenie wojewddztwa wielkopolskiego, w powiecie
szamotulskim w gminie Wronki.

Na catej analizowanej dfugosci droga posiada status drogi wojewddzkiej i zarzagdzana jest
przez Wielkopolski Zarzad Drég Wojewddzkich w Poznaniu.

Analiza porealizacyjna dla zrealizowanego zadania pn.:
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Przedmiotowa droga jest drogg jednojezdniowg, dwu pasowg wraz ze chodnikami w obrebie
skrzyzowan (ronda), skrzyzowaniami, obiektami inzynierskimi, wiaduktem nad linig kolejowa
oraz mostem nad rzekg Warta.

2.2. Lokalizacja i otoczenie terenu inwestycji.

Na poczgtkowym odcinku (rondo przy ul. Szamotulskiej) obwodnica przebiega w otoczeniu
luznej zabudowy mieszkaniowej oraz pol uprawnych. Podobny charakter ma dalszy fragment
obwodnicy az do miejscowosci Strozki (pola uprawne i luzna zabudowa mieszkalna i
zagrodowa gtownie w rejonach skrzyzowan). Od miejscowosci Strézki dalej na potnoc trasa
przebiega przez tereny lesne bez zabudowy. Na koricowym odcinku w poblizu m. Smolnica
obwodnica przebiega przez most nad rzekg Wartg i ma swoj koniec na skrzyzowaniu z drogg
wojewddzka nr 182 (rejon miejscowosci Smolnica).

Na rysunkach ponizej przedstawiono lokalizacje przedmiotowej drogi objetej niniejszg
analizg porealizacyjna.

Rys. 1. Lokalizacja inwestycji objetej zakresem analizy porealizacyjnej.

2.3. Charakterystyka techniczna obiektu.
W niniejszym rozdziale przedstawiono parametry techniczne obwodnicy objetej zakresem
zrealizowanej inwestycji (zgodnie z Decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach znak: :

WOO-11.4200.8.2014.JS.24 z dnia 25.09.2015r.).

Podstawowe parametry techniczne drogi:

* kategoria drogi droga publiczna wojewddzka,

e klasa drogi klasa G gtédwna,

Analiza porealizacyjna dla zrealizowanego zadania pn.:
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e predkosé

e szerokos¢ jezdni

e szerokos¢ pobocza

* kategoria ruchu

e obcigzenia

* klasa obcigzenia wiaduktu nad PKP
e klasa obcigzenia mostu na Warcie

e warstwa Scieralna

60 km/h,

7 m —dwupasowa,
2m,

KRS,

115 kN/os,

klasa A,

klasa A,

SMA o grubosci 4 cm.

Ponizej przedstawiono parametry techniczne obiektéw inzynieryjnych.

Wiadukt kolejowy:

e konstrukcja ustroju no$nego

* liczba przeset

* rozpietos$c teoretyczna przeset

e dtugos¢ catkowita

e wysoko$¢ ustroju nosnego

* szerokos¢ catkowita pomostu

e szerokos$¢ jezdni miedzy kraweznikami
e szerokos$¢ ciggdw pieszo-rowerowych
e konstrukcja ciggdéw pieszo-rowerowych
e posadowienie

e balustrady

e pochylenie poprzeczne

e pochylenie podtuzne

Wiadukt drogowy:

e konstrukcja ustroju no$nego

e $wiatto poziome w przepuscie
e Swiatto pionowe w przepuscie
e dtugos¢ catkowita

e wysoko$¢ nadsypki

ciagty, 2 prefabrykowane

belki strunobetonowe
2

~33,00 m +~33,00 m
~87,65m

~1,934 +~2,534 m

14,2 m

8m

2x2m

kapy zelbetowe
posrednie na palach
stalowe, h=1,30 m
daszkowe minimum 2%

jednostronne 1,1%

zamknieta, z blach falistych
~12m

~6m

~42,7 m

~2m

Analiza porealizacyjna dla zrealizowanego zadania pn.:
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* szerokos¢ catkowita korony nasypu nad przepustem 152 m
e szerokos$¢ jezdni miedzy kraweznikami — nad przepustem 8 m

e szerokos$¢ ciggdw pieszo-rowerowych nad przepustem 2x2m

¢ konstrukcja ciggdow pieszo-rowerowych bitumiczna

e pochylenie poprzeczne jezdni nad przepustem daszkowe minimum 2%
e pochylenie podtuzne jezdninad przepustem jednostronne ~2,3%

e posadowienie bezposrednie

e balustrady stalowe, h=1,2 m

e szerokos$¢ jezdni w przepuscie 6m

e szerokos$¢ chodnikéw w przepuscie 2x2m

Most na Warcie:

e konstrukcja ustroju nosnego ciggty dzwigar skrzynkowy
e liczba przeset 3

* rozpietosci teoretyczna przeset 60 m+100m +60 m

e dtugos¢ catkowita 252,2m

e wysoko$é ustroju nosnego 2,5m-6m

e szerokos$¢ catkowita pomostu 15,62 m

e szerokos$¢ jezdni miedzy kraweznikami 9m

e szerokos$¢ ciggdw pieszo-rowerowych 2x2m

* konstrukcja ciggdw pieszo-rowerowych kapy zelbetowe

e posadowienie posrednie na palach

e balustrady stalowe, h=1,2 m

e pochylenie poprzeczne daszkowe minimum 2%
e pochylenie podtuzne jednostronne 1,0%

» kat skrzyzowania 90°

Analiza porealizacyjna dla zrealizowanego zadania pn.:
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2.4. Charakterystyka zastosowanych rozwiqzan minimalizujgcych
oddziatywanie na srodowisko.

Zgodnie z Decyzjg [12] nalezato zastosowaé tzw. ,cichg nawierzchnie” ograniczajgcg emisje
hatasu o ok. 3 dB. Ponizej w tabeli przedstawiono lokalizacje odcinkdw na ktérych zostata

wykonana nawierzchnia cicha.

Tabela nr 1. Lokalizacja odcinkdw nawierzchni cichej.

Rodzaj Lokalizacja

1 2
W rejonie ronda na skrzyzowaniu obwodnicy z drogg wojewddzkg nr 184:
-na odcinku obwodnicy o dtugosci 100m liczac od granicy ronda po stronie zachodniej.,
-na odcinku obwodnicy o dtugosci 90m liczac od granicy ronda po stronie wschodniej,
-na odcinku drogi wojewddzkiej nr 184 po stronie potudniowej ronda na odcinku
wchodzacym w zakres przedsiewziecia, to jest na dtugosci okoto 100m liczac od granicy
ronda,
-na odcinku drogi wojewddzkiej nr 184 po stronie pétnocnej ronda na odcinku
wchodzacym w zakres przedsiewziecia, to jest na dtugosci okoto 110m liczac od granicy
ronda.

W rejonie ronda na skrzyzowaniu obwodnicy z drogg wojewddzka nr 182 w km okoto
Nawierzchnia porowata o | 8+200 obwodnicy, na odcinku drogi wojewddzkiej nr 182 po stronie wschodniej ronda

skutecznosci 3 dB na odcinku wchodzgcym w zakres przedsiewziecia, to jest na dtugosci okoto 110m liczac

od granicy ronda.

Nawierzchnia porowata o
skutecznosci 3 dB

3. Klimat akustyczny. Dopuszczalne poziomy dzwieku.

Dopuszczalne wartosci poziomu dzwieku w srodowisku okreslone sg w zaleznosci od rodzaju
zrédfa hatasu oraz sposobu zagospodarowania i funkcji badanego terenu. Dopuszczalne
poziomy dzwieku zdefiniowano w rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska w sprawie
dopuszczalnych poziomdéw hatasu w Srodowisku (tekst jednolity Dz. U. 2014,
poz. 112). Zapisy z ww. rozporzadzenia przedstawiono w tabeli ponize;j.

Tabela nr 2. Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku zgodnie z ww. rozporzgdzeniem.

Dopuszczalny poziom hatasu wyrazony
rownowaznym poziomem dzwieku A w dB

drogi lub linie kolejowe

Lp. Przeznaczenie terenu
pora dnia pora nocy
— przedziat czasu odniesienia — przedziat czasu
rowny odniesienia rowny
16 godzinom 8 godzinom
1 2 3 4

a. Strefa ochronna , A”
1 |uzdrowiska 50 45
b. Tereny szpitali poza miastem

Analiza porealizacyjna dla zrealizowanego zadania pn.:
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Dopuszczalny poziom hatasu wyrazony
rownowaznym poziomem dzwieku A w dB
drogi lub linie kolejowe
Lp. Przeznaczenie terenu
pora dnia pora nocy
— przedziat czasu odniesienia — przedziat czasu
rowny odniesienia rowny
16 godzinom 8 godzinom
1 2 3 4
a. Tereny zabudowy
mieszkaniowe] jednorodzinnej
b. Tereny zabudowy zwigzanej
) ze statym Iu!o c.z?sowynlq . 61 56
pobytem dzieci i mtodziezy
c. Tereny doméw opieki
spotecznej
d. Tereny szpitali w miastach
a. Tereny zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinne;j i
zamieszkania zbiorowego
3 b. Tereny zabudowy zagrodowej 65 56
c. Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe
d. Tereny mieszkaniowo-
ustugowe
a. Tereny w strefie srddmiejskiej
4 | miast powyzej 100 tys. 68 60
mieszkancow

Na podstawie zapisbw obowigzujgcych miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego, w ramach przedmiotowej analizy porealizacyjnej, okreslono obszary
podlegajgcych ochronie pod wzgledem akustycznym. Dla terendw, dla ktérych brak jest
planu zagospodarowania przestrzennego, wartosci poziomdéw dopuszczalnych okreslono na
podstawie kwalifikacji sporzadzonych przez wtasciwe organy (urzedy gmin / miast) na
podstawie art. 115 Prawo ochrony S$rodowiska. Tereny chronione o ustalonych
dopuszczalnych wartosciach hatasu zaprezentowano na mapach w zatgczeniu.

W kolejnych tabelach zestawiono dokumenty w oparciu, o ktére opracowano zakres
terendow objetych ochrong akustyczng w sasiedztwie odcinkdw drég objetych zakresem
niniejszego dokumentu.

Tabela nr 3. Wykaz dokumentéw planistycznych obowigzujacych w sgsiedztwie odcinkéw

drég objetych zakresem niniejszego dokumentu na obszarze powiatu szamotulskiego.
Rodzaj
dokumentu

Gmina Akt powotujacy

Uchwata Rady Miasta i Gminy Wronki nr XXVII/238/13 z dn. 30.01.2013r.
MPZP Uchwata Rady Miasta i Gminy Wronki nr XLI/335/2014 z dn. 26.02.2014r.
Wronki Uchwata Rady Miasta i Gminy Wronki nr IV/54/2019 z dn. 31.01.2019r.
Uchwata Rady Miasta i Gminy Wronki nr XXXV/318/2021 z dn. 01.07.2021r.
115 POS Pismo w sprawie kwalifikacji nr NIiPP.670.40.2023 z dnia 29.06.2023r.

Kopie pism (z art. 115 POS) w sprawie kwalifikacji terenéw chronionych przed hatasem
dofgczono do opracowania.

Analiza porealizacyjna dla zrealizowanego zadania pn.:
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4. Pomiary porealizacyjne hatasu.
4.1. Metodyka pomiarowa.

W ramach niniejszej analizy porealizacyjnej wykonano badania poziomu hatasu
emitowanego do $rodowiska w 8 punktach pomiarowych. Uzyskane wyniki pozwolity na
poprawng kalibracje modelu obliczeniowego, a takze umozliwity ocene oddziatywania zrddta
hatasu na zabudowe podlegajaca ochronie akustyczne;.

Badania wykonane zostaty przez akredytowane Laboratorium Badawcze firmy Pracownia
Hatasu Sp. z 0.0. w dniach 06-07.07.2023r. Kopie certyfikatu oraz zakresu akredytacji PCA
zataczono do opracowania.

Metode pomiaréw hatasu komunikacyjnego okreéla rozporzadzenie Ministra Srodowiska
w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow poziomow w srodowisku substancji
(...) [4]. Zgodnie z zatgcznikiem nr 3 do powyzszego rozporzadzenia do referencyjnych metod
okresowych pomiaréw hatasu w srodowisku pochodzgcego od drdg naleza:

— metoda bezposrednia ciagtych pomiaréw w ograniczonym czasie, polegajaca na
bezposredniej wielogodzinnej lub wielodniowej obserwacji hatasu w punkcie
pomiarowym,

— metoda probkowania polegajgca na pomiarach w okresach reprezentatywnych,

— metoda pomiaréw poziomu ekspozycyjnego dzwieku w odniesieniu do
pojedynczych zdarzen akustycznych,

— metodyka obliczeniowa.

Pomiary na potrzeby niniejszego opracowania przeprowadzono w  oparciu
o metode bezposredniag pomiarow w ograniczonym czasie: 24h, wyznaczajgc na ich
podstawie réwnowazny poziom hatasu dla pory dnia oraz nocy.

Metode bezposrednig ciggtych pomiaréw w ograniczonym czasie wykorzystuje sie
w celu monitorowania zmiennosci emisji Zrodta hatasu, wtym przypadku trasy
komunikacyjnej. Wartos¢ rownowaznego poziomu dzwieku dla badanego hatasu okresla sie
w oparciu o wyniki ciggtej obserwacji zmian poziomu dzwieku, przy czym z petnego okresu
pomiaru ciggtego eliminuje sie pomiary uzyskane w odcinkach czasu, w ktdrych wystepowaty
zaktdcenia i/lub warunki meteorologiczne nie spetniaty wymagan, tj. wystgpity opady
atmosferyczne lub predkos¢ wiatru przekroczyta 5 m/s.

W przypadku, gdy punkty pomiarowe lokalizowano w odlegtosci od 0,5 do 2m od fasady
budynku, w swietle zamknietego lub uchylonego okna kondygnacji mieszkalnej budynku,
wartos¢ okreslonego na drodze pomiarowej poziomu rownowaznego Laeqr POMNiejszano
o 3dB (zgodnie z rozporzqdzeniem [4], zatgcznik nr 3, pkt. E.10).

W ramach pomiaréw poziomu hatasu przeprowadzono rowniez pomiary towarzyszace:

— ciagte pomiary natezenia ruchu,

— pomiary predkosci pojazdow,

— pomiary warunkéw meteorologicznych (sity i kierunku wiatru, temperatury
otoczenia, wilgotnosci oraz cisnienia atmosferycznego).

Pomiary dodatkowe prowadzono rownolegle w czasie prowadzenia pomiardéw poziomu
hatasu. Badania natezenia ruchu pojazdow wykonano metodg manualng, a ich predkosc
metoda stoperowa.

Podczas pomiaréw identyfikowano nastepujace kategorie pojazddéw:

a) motorowery i skutery,

b) motocykle,

c) samochody osobowe (do 9 miejsc z kierowcg), mikrobusy z przyczepa lub bez,

Analiza porealizacyjna dla zrealizowanego zadania pn.:
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d) lekkie samochody ciezarowe o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 Mg z przyczepa
lub bez (samochody dostawcze do 3.5 Mg),

e) samochody ciezarowe o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 Mg bez
przyczep, samochody specjalne, ciggniki siodtowe bez naczep,

f) samochody ciezarowe o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 Mg z jedng lub
wiecej przyczepami, ciggniki siodtowe z naczepami, ciggniki balastowe z przyczepami
standardowymi lub niskopodwoziowymi,

g) autobusy, trolejbusy,

h) ciggniki rolnicze z przyczepami lub bez, maszyny samobiezne (walce drogowe, koparki
itp.).

Nastepnie na potrzeby prowadzonych analiz dokonano grupowania kategorii na pojazdy
lekkie i ciezkie. Do kategorii pojazdéw lekkich zaliczano pojazdy kategorii C i D, natomiast do
ciezkich A, B, E-H.

W ramach badan prowadzono takze rozrdznienie na kierunki ruchu pojazdéw. Uzyskiwane
wyniki sumowano w interwatach godzinnych rozpoczynajgcych sie o petnej godzinie.

Pomiar predkosci potoku ruchu dokonano w sposdb posredni poprzez pomiar czasu
przejazdu pojazdu na odcinku o okreslonej dtugosci (przyjeto odcinek bazowy od dtugosci
100m) w rozréznieniu na kategorie pojazdéw ciezkich i lekkich oddzielnie dla kazdego
kierunku ruchu.

Pomiar warunkdw meteorologicznych wykonano w odniesieniu do rejonu prowadzenia
badan akustycznych w danym przedziale czasowym. Zgodnie z wymogami Rozporzgdzenia
Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagar w zakresie prowadzenia
pomiarow poziomow substancji lub energii w Srodowisku przez zarzqdzajgcego drogq, linig
(...) [4] pomiary warunkdéw meteorologicznych nalezy prowadzi¢ na wysokosci nie mniejszej
niz 3,5m nad poziomem terenu, rownolegle do pomiardw hatasu w rejonie punktu
pomiarowego. Wykonawca bazujgc na swojej wiedzy i doswiadczeniu, wytypowat takie
lokalizacje punktow pomiaru parametrow meteorologicznych, aby odzwierciedli¢ warunki
panujgce w terenie otwartym reprezentatywnym dla danego rejonu prowadzonych badan,
co pozwolito na odniesienie wynikdw danego pomiaru do punktéw pomiaru hatasu
zlokalizowanych w poblizu siebie.

Szczegbétowe zestawienie lokalizacji oraz wynikow pomiarow warunkéw meteorologicznych
przedstawiono w sprawozdaniu z pomiaréw hatasu zatgczonym do opracowania.

Badania wykonano za pomocg nastepujgcych przyrzaddw:

— mierniki poziomu dzwieku: SVAN 955/nr fabr.: 27493; SVAN 955/nr fabr.: 28826;
SVAN 958/nr fabr.: 28480; Sonopan DSA 50/nr fabr.: 439/2015; Sonopan DSA 50/nr
fabr.: 440/2015; Sonopan DSA 50/nr fabr.: 441/2015; Sonopan DSA 50/nr fabr.:
142/2009; SVAN 912/nr fabr.: 2018.

— kalibrator akustyczny: KA-50/nr fabr.: 498/14;

— automatyczne stacje meteorologiczne: Davis Vantage Vue nr fabr.: MK141007003.

Wszystkie ww. urzgdzenia posiadajg wazne $wiadectwa wzorcowania.

Analiza porealizacyjna dla zrealizowanego zadania pn.:
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4.2. Lokalizacja punktow pomiarowych.

Podstawowymi celami pomiaréw hatasu byto:

. okreslenie stopnia ucigzliwosci hatasu komunikacyjnego na obiekty zabudowy
chronionej znajdujace sie w najblizszym otoczeniu omawianego odcinka obwodnicy w
ciggu drogi wojewddzkiej nr 182 i 184,

. przeprowadzenie catodobowego monitoringu hatasu - okreslenie zmiennosci dobowej
hatasu.

Szczegodtowe kryteria lokalizacji poszczegdlnych punktéw pomiarowych okreslono w oparciu
o0 zapisy rozporzqdzenia Ministra Srodowiska w sprawie wymagari w zakresie prowadzenia
pomiardw poziomow w Srodowisku substancji lub energii przez zarzqdzajgcego drogq, linig
kolejowgq, linig tramwajowgq, lotniskiem, portem [4].

W tabeli ponizej zebrano szczegdtowe dane dotyczgce lokalizacji poszczegdlnych punktéw
pomiarowych. Ponadto lokalizacje punktdw pomiarowych przedstawiono na wykreslonych
mapach zasiegdw hatasu dotgczonych do opracowania.

Analiza porealizacyjna dla zrealizowanego zadania pn.:
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Tabela nr 4. Lokalizacja punktéw pomiarowych.

Oznaczenie 5 5 Odlegtosc od Wysokos¢ Odlegfosc punktu

. Szerokos$¢ Dtugos¢ R punktu pomiarowego od .

punktu Adres punktu pomiarowego R § drogi X Dodatkowe uwagi

. geograficzna geograficzna pomiarowego fasady
pomiarowego [m]
[m] [m]
1 2 3 4 5 6 7 8

PDH1 ul. Szamotulska 34A, Nowa Wie$ 52°40'59.58"N | 16°23'27.25"E ~75 4,0 - Pomiar na granicy
terenu chronionego

PDH2 ul. Lipowa 46, Nowa Wieé 52°41'32.63'N | 16°24'22.43"E 2 4,0 - Pomiar na granicy
terenu chronionego

PDH3 ul. Lipowa 45D, Nowa Wie$ 52°41'32.47°N | 16°24'18.74"E 30 4,0 . Pomiar na granicy
terenu chronionego

PDH4 Stréiki 71C 52°41'56.86"N | 16°24'28.60"E 23 4,0 - Pomiar na granicy
terenu chronionego

PDH5 Strézki 39 52°42'6.51"N 16°24'37.33"E 55 4,0 - Pomiar na granicy
terenu chronionego

PDH6 Strozki 2 52°42'10.05'N | 16°24'40.44"E ~88 4,0 - Pomiar na granicy
terenu chronionego

PDH7 Strézki 31 52°42'28.40"N | 16°24'37.89"E ~80 4,0 - Pomiar na granicy
terenu chronionego

PDH8 Smolnica 1 52°43'18.62'N | 16°25'25.16"E ~116 4,0 - Pomiar na granicy
terenu chronionego

Analiza porealizacyjna dla zrealizowanego zadania pn.:
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Na rysunkach ponizej przedstawiono dokumentacje fotograficzng poszczegdlnych punktéw
pomiarowych.

Rys. 2. Lokalizacja punktu pomiarowego PDH1.

Rys. 4. Lokalizacja punktu pomiarowego PDH3.

Rys. 5. Lokalizacja punktu pomiarowego PDHA4.

Analiza porealizacyjna dla zrealizowanego zadania pn.:
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Rys. 6. Lokalizacja punktu pomiarowego PDH5.

Rys. 8. Lokalizacja punktu pomiarowego PDH7. Rys. 9. Lokalizacja punktu pomiarowego PDHS.

Analiza porealizacyjna dla zrealizowanego zadania pn.:
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4.3. Wyniki pomiarow.
4.3.1. Pomiary poziomu hatasu.

W tabeli ponizej przedstawiono wartosci réwnowaznego poziomu dzwieku uzyskane na
podstawie pomiaréw. Szczegdtowe parametry pomiaréw zamieszczono w sprawozdaniu z
przeprowadzonych badan (zataczone do opracowania).

Dla punktéw pomiarowych zlokalizowanych w $wietle zamknietego/uchylonego okna
budynku mieszkalnego, gdzie odlegtos¢ mikrofonu pomiarowego od elewacji wynosita
do 2 m, zastosowano korekcje wyniku o 3dB. Poprawka, o ktorej traktuje zatgcznik 3, czes¢ E,
punkt 10 rozporzgdzenia [4] ma w swojej istocie skompensowanie wptywu odbicia fali
akustycznej od przegrody zewnetrznej budynku, ktére to powoduje zwiekszenie
rejestrowanego poziomu dzwieku.

Niepewnos¢ pomiaru, w przypadku zastosowania metody pomiaru ciggtego
w ograniczconym czasie, wynika wytgcznie z niepewnosci wykorzystanej aparatury
pomiarowej i zostata okresSlona przez Laboratorium Badawcze jako przedziat
(-1,3; +1,1) dB.

Analiza porealizacyjna dla zrealizowanego zadania pn.:
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Tabela nr 5. Wyniki rdwnowaznego poziomu dZzwieku uzyskane na podstawie pomiarow.

. . Poziom hatasu z uwzgl. korekty
Oznaczenie Zmierzony poziom hatasu [dB L o
Data prowadzenia i (A)] wynikajacej z lokalizacji przy .
p}Jnktu e Adres punktu pomiarowego fasadzie [dB (A)] Uwagi
pomiarowege Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy
1 2 3 4 5 6 7 8

PDH1 06-07.07.2023 . ul. Szamotulska 34A, Nowa Wies 54,7 49,9 54,7 49,9 Pomiar na granicy terenu
chronionego

PDH2 06-07.07.2023 . ul. Lipowa 46, Nowa Wies 57,7 52,9 57,7 52,9 Pomiar na granicy terenu
chronionego

PDH3 06-07.07.2023 1. ul. Lipowa 45D, Nowa Wies 56,2 52,5 56,2 52,5 Pomiar na granicy terenu
chronionego

PDH4 06-07.07.2023 r. Strézki 71C 59,2 55,1 59,2 55,1 Pomiar na granlcy terenu
chronionego

PDH5 06-07.07.2023 . Strozki 39 55,8 50,9 55,8 50,9 Pomiar na granicy terenu
chronionego

PDH6 06-07.07.2023 r. Strézki 2 53,5 48,7 53,5 48,7 Pomiar na gl.'anlcy terenu
chronionego

PDH7 06-07.07.2023 r. Strozki 31 53,2 49,7 53,2 497 Pomiar na granlcy terenu
chronionego

PDHS 06-07.07.2023 . Smolnica 1 48,6 44,7 48,6 44,7 Pomiar na granicy terenu
chronionego

Analiza porealizacyjna dla zrealizowanego zadania pn.:
,Budowa obwodnicy Wronek w ciggu drogi wojewddzkiej nr 182 i 184"



LGL Akustyka s.c., ul. A. Stonimskiego 3A/4, 50-304 Wroctaw 21

4.3.2. Pomiary parametrow ruchu pojazdow.

W kolejnych tabelach przedstawiono zmierzone wartosci parametréw ruchu pojazdéw.
Szczegdtowe wartosci parametrow ruchu (z podziatem na kierunki ruchu) zarejestrowane
podczas pomiardw zamieszczono rowniez w sprawozdaniu z przeprowadzonych badan. Na
potrzeby prowadzonych analiz obliczeniowych przyjeto podziat struktury ruchu na dwie
podstawowe kategorie:

e pojazdy lekkie (do ktdrych zaliczano: samochody osobowe oraz dostawcze);

e pojazdy ciezkie (do ktorych zaliczano: motocykle, samochody ciezarowe

Z przyczepami i bez przeczep oraz autobusy).

Tabela nr 6. Parametry ruchu zarejestrowane na poszczegdlnych odcinkach drég objetych
zakresem analizy porealizacyjnej.

Oznaczenie punktu pomiarowego: PDH1 Data pomiaru: | 06-07.07.2023r.
Kierunek: Dla catego przekroju drogi
srednia srednia srednia
liczba liczba . predkosé predkosé wazona
s s . liczba . S ‘s
Pora doby pojazdow | pojazdow motocvkli pojazdow pojazdow predkosé
lekkich ciezkich y lekkich ciezkich pojazdow
[km/h] [km/h] [km/h]
DZIEN
1783 512 - 85 74 82
(6.00-22.00)
NOC
283 33 - 89 74 88
(22.00-6.00)
tACZNIE NA
2066 545 - 86 74 84
DOBE
Rodzaj ruchu (ptynny, phynny
przerywany)

Uwaga: Zarejestrowane wartosci natezen ruchu drogowego dotyczq doby pomiarowej w trakcie prowadzonych pomiaréw
poziomow hatasu. Motocykle z uwagi na generowany poziom hatasu zakwalifikowano do pojazddw klasy ciezkiej.

PDH2, PDH3, PDH4, PDHS, PDHS6,

Oznaczenie punktu pomiarowego:

Data pomiaru: | 06-07.07.2023r.

PDH7
Kierunek: Dla catego przekroju drogi
srednia srednia srednia
liczba liczba . predkos¢ predkos¢ wazona
o s . liczba N s .
Pora doby pojazdow | pojazdow motocvkli pojazdow pojazdow predkosé
lekkich ciezkich y lekkich ciezkich pojazdow
[km/h] [km/h] [km/h]
DZIEN
3781 555 - 66 56 65
(6.00-22.00)
NOC
493 50 - 70 58 68
(22.00-6.00)
tACZNIE NA
4274 605 - 67 57 66
DOBE
Rodzaj ruchu (ptynny, phynny
przerywany)

Uwaga: Zarejestrowane wartosci natezen ruchu drogowego dotyczq doby pomiarowej w trakcie prowadzonych pomiaréw
poziomow hatasu. Motocykle z uwagi na generowany poziom hatasu zakwalifikowano do pojazddw klasy ciezkiej.

Analiza porealizacyjna dla zrealizowanego zadania pn.:
,Budowa obwodnicy Wronek w ciggu drogi wojewddzkiej nr 182 i 184”




LGL Akustyka s.c., ul. A. Stonimskiego 3A/4, 50-304 Wroctaw

22

Oznaczenie punktu pomiarowego:

PDH8

Data pomiaru:

06-07.07.2023r.

Kierunek: Dla catego przekroju drogi
srednia srednia srednia
liczba liczba . predkos¢ predkosé wazona
., . , liczba L . . Lz
Pora doby pojazdéw | pojazdow motocvkli pojazdow pojazdéw predkosé
lekkich ciezkich y lekkich ciezkich pojazdow
[km/h] [km/h] [km/h]
DZIEN
2316 717 76 62 73
(6.00-22.00)
NOC
299 98 80 65 76
(22.00-6.00)
tACZNIE NA
2615 815 77 63 74
DOBE
Rodzaj ruchu (ptynny, phynny

przerywany)

Uwaga: Zarejestrowane wartosci natezen ruchu drogowego dotyczq doby pomiarowej w trakcie prowadzonych pomiaréw
poziomdéw hatasu. Motocykle z uwagi na generowany poziom hatasu zakwalifikowano do pojazddw klasy ciezkiej.

4.3.3. Pomiary warunkow meteorologicznych.

W tabeli

ponizej

przedstawiono wartosci

warunkéw meteorologicznych

zmierzone

w trakcie prowadzonych pomiaréw poziomdw hatasu. Wartosci zarejestrowanych warunkéw
meteorologicznych zamieszczono réwniez w sprawozdaniu z przeprowadzonych badan.

Tabela nr 7. Wyniki pomiaréw warunkéw meteorologicznych.

Oznaczenie punktu, w ktérym Data
_p ! ] Y PDH1-PDH6, PDH8_(PDH7_WPB21) . 06-07.07.2023r.
wykonano pomiary warunkéw meteo: pomiaru:
L. Pora dnia Pora nocy
Wartosci mierzone - - - - - -
max min srednia max min srednia
Predkos¢ i kierunek wiatru [m/s]: 18 0,0 0,3 SW 0,0 0,0 0,0
Temperatura otoczenia [°C]: 26,1 10,9 21,9 16,2 8,7 11,2
Wilgotnos¢ wzgledna [%]: 89 38 51 90 68 86
Ciénienie atmosferyczne [hPa]: 1017,4 1011,3 1014,3 1016,6 1013,8 1015,5
Uwaga: parametry pogodowe rejestrowano na wysokosci h = 4m npt.
W trakcie prowadzonych pomiardw poziomdéw hatasu nie wystgpity zjawiska

meteorologiczne wykraczajgce poza przyjete normy okreslone w przepisach odrebnych.

Analiza porealizacyjna dla zrealizowanego zadania pn.:
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5. Oddziatywanie przedsiewziecia na srodowisko.
5.1. Oddziatywanie akustyczne inwestycji.

Do okreslenia rzeczywistego oddziatywania trasy komunikacyjnej na klimat akustyczny
wykorzystano wyniki pomiaréow porealizacyjnych oraz obliczenia réwnowaznego poziomu
dzwieku uzyskane na podstawie modelu obliczeniowego skalibrowanego wzgledem
pomiardw porealizacyjnych.

5.1.1. Wyniki pomiarow emisji hatasu.
Zmierzone wartosci rownowaznego poziomu dzwieku w poszczegélnych punktach

pomiarowych wraz z odniesieniem do dopuszczalnych poziomoéow dzwieku obowigzujgcych
na danym obszarze zestawiono w kolejnej tabeli.

Analiza porealizacyjna dla zrealizowanego zadania pn.:
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Tabela nr 8. Zestawienie wynikow pomiardow hatasu wraz z wartosSciami dopuszczalnymi.

Poziom hatasu z uwzgl. korekty

Oznaﬁifnle Data prowadzenia o e o o e Pozmm{;ig?:)s]zczalny Wartosidpéz(eAl;;oczema
por’rr:ibellrovtlego pomiaréw esp po owego fasadzie [dB (A)]
Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy

1 2 3 4 5 6 7 8 9
PDH1 06-07.07.2023 r. ul- Szamou\‘/:/si';z 34, Nowa 54,7 49,9 * * - -
PDH2 06-07.07.2023 r. ul. Lipowa 46, Nowa Wie$ 57,7 52,9 =¥ -¥ - -
PDH3 06-07.07.2023 r. ul. Lipowa 45D, Nowa Wie$ 56,2 52,5 =¥ ¥ - -
PDH4 06-07.07.2023 r. Strézki 71C 59,2 55,1 ¥ -k - -
PDH5 06-07.07.2023 r. Strézki 39 55,8 50,9 -¥ -* - -
PDH6 06-07.07.2023 r. Strézki 2 53,5 48,7 -¥ -* - -
PDH7 06-07.07.2023 r. Strézki 31 53,2 49,7 -¥ -* - -
PDH8 06-07.07.2023 r. Smolnica 1 48,6 44,7 -* -* - -

*Pomiar na granicy terenu chronionego. Brak poziomoéw dopuszczalnych.

Analiza porealizacyjna dla zrealizowanego zadania pn.:
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Analizujgc uzyskane wyniki pomiaréw stwierdzono brak przekroczenia dopuszczalnego
poziomu hatasu zaréwno w porze dnia jak i nocy we wszystkich punktach pomiarowych.

W wyniku przeprowadzonych pomiaréw zebrano dane pozwalajgce na utworzenie
komputerowego modelu obliczeniowego, przy pomocy ktérego okreslono stan klimatu
akustycznego w otoczeniu drogi, a takie zasieg ponadnormatywnego oddziatywania
omawianej trasy.

5.1.2. Zasieg oddziatywania trasy. Metoda obliczeniowa.

Aby okresli¢ zasieg oddziatywania trasy komunikacyjnej wykonano obliczenia poziomu
dzwieku w jej otoczeniu dla pory dnia i pory nocy.

5.1.2.1. Opis metodyki obliczeniowej.

Metode  obliczeniowga oparto o  model rozprzestrzeniania  sie  dzwieku
w srodowisku zawarty w normie PN-ISO 9613-2 Akustyka. Ttumienie dzwieku podczas
propagacji w przestrzeni otwartej. Metode tg wykorzystano do wyznaczenia zakresu
ksztattowania ponadnormatywnego poziomu dzwieku w Srodowisku. Ww. norma specyfikuje
m.in. inzynierskie metody obliczania ttumienia w czasie rozprzestrzeniania sie dzwieku przy
uwzglednieniu:

e odchylenia geometrycznego,

e absorpcji atmosferycznej,

e odbicia powierzchniowego.

Doktadnos¢ metody zalezy od wysokosci punktow odbioru oraz odlegtosci obliczeniowej.
W tabeli ponizej przedstawiono doktadnosci obliczenia poziomu dzwieku.

Tabela nr 9. Doktadnos¢ metody obliczeniowe;.

Odlegtos¢ d [m]
Wysokos¢ h [m]
Om <d<100m 100m < d < 1000m
1 2 3
O0<h<5 ~3dB ~3dB
5<h<30 ~1dB ~3dB

Jako dane wejsciowe do powyiszej metody obliczeniowej wykorzystano wyniki pomiaréw
prowadzone w punktach pomiarowych, potozenie zrédta emisji hatasu wzgledem punktow
pomiarowych i zabudowy chronionej, potozenie przeszkdd na drodze propagacji poziomu
dzwieku wynikajgce z uksztattowania terenu oraz ttumienie na drodze propagacji wynikajgce
z zagospodarowania i pokrycia terenu.

Jako metode obliczeniowg do okreslania parametréw akustycznych trasy komunikacyjnej
wykorzystano metodyke obliczania mocy akustycznej oraz zasiegu oddziatywania hatasu
drogowego wymagang Dyrektywqg 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz Rady Unii
Europejskiej z dnia 25 czerwca 2002r.w sprawie oceny i kontroli poziomu hatasu w
srodowisku. Zgodnie z zatacznikiem nr 2 do powyiszej dyrektywy jako metoda oceny
wskaznikdw dla hatasu ruchu drogowego wymagana jest francuska krajowa metoda
obliczania NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB), o ktérej mowa w Arreté du 5 mai
1995 relatif au bruit des infrastructures routiéres, Journal Officiel du 10 mai 1995, Article 6
oraz francuska norma XPS 31-133.

Analiza porealizacyjna dla zrealizowanego zadania pn.:
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Dla danych wejsciowych dotyczgcych emisji dokumenty te korzystajg z Guide du bruit des
transports terrestres, fascicule prévision des niveaux sonores, CETUR 1980.

5.1.2.2. Obliczenia propagacji hatasu w srodowisku.

Kalibracja modelu obliczeniowego

Obliczenia przeprowadzono przy uzyciu programu SoundPlan 8.2 realizujgcego wymagane
metodyki.
W pierwszym etapie prac przeprowadzono kalibracje modelu obliczeniowego. Kalibracje
rozpoczeto po wprowadzeniu kompletnych danych do modelu obliczeniowego, tj.:
e kompletnej geometrii ulic wraz z szeroko$ciami oraz odlegtoscig paséw emis;ji itp.,
* natezenia ruchu oraz predkosci pojazdéow zaobserwowanych w trakcie prowadzenia
pomiardow hatasu,
* rodzaju nawierzchni - na podstawie ogledzin,
e geometrii obiektow ekranujgcych, ttumiacych i odbijajgcych,
e modelu wysokosciowego terenu (wraz z odtworzeniem rzeczywistej niwelety
analizowanej trasy).

W programie SoundPlan odcinki drég wchodzacych w zakres zrealizowanego przedsiewziecia
modelowano w postaci zZrddet liniowych o liniach emisji hatasu odpowiadajgcych
poszczegdlnym pasom ruchu. Do zrédet przypisano odpowiednio parametry (szerokos$é
jezdni, odlegtosci miedzy pasami emisji, typ nawierzchni, parametry ruchu pojazdéw itp.).
Parametry wejsciowe poszczegdlnych zrdodet hatasu, jakie przyjeto na potrzeby kalibracji
modelu obliczeniowego zawarto w sprawozdaniu z przeprowadzonych pomiaréw hatasu
w zatgczeniu do opracowania. Kalibracje modelu przeprowadzono w odniesieniu do wynikéw
pomiaréw hatasu oraz natezenia ruchu i predkosci pojazdéw zarejestrowanych w czasie
prowadzenia badan, odzwierciedlajgc w ten sposéb rzeczywistg sytuacje panujacg podczas
prowadzonych pomiaréw terenowych.

W procesie kalibracji dgzono do minimalizacji btedu wynikajgcego z rdéznicy pomiedzy
zmierzong wartoscia poziomu dzwieku, a wartoscia uzyskang na podstawie modelu
obliczeniowego. Podczas procesu kalibracji dokonano korekcji parametréw okreslonych
z najwiekszg niepewnoscig, tj. sredniej predkosci pojazdéw klasy lekkiej i ciezkiej,
wspotczynnika pochtaniania przez grunt G oraz parametrow dotyczacych rodzaju
nawierzchni jezdni.

Zgodnie z wytycznymi zawartymi w punkcie H Zatgcznika 3 do Rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagarh w zakresie prowadzenia
pomiardow poziomow w srodowisku substancji lub energii przez zarzadzajgcego drogg, linig
kolejowg, linig tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz. U. 2011 nr 140 poz. 824, ze zm.),
warunek konieczny rownowaznosci metod pomiarowe;j i obliczeniowej wyraza sie wzorem:

1 n )
\/ _1 Z (LZm,i - L(}bl,i) < 2’5 dB
n=>1z
gdzie:

n - liczba pomiaréow poréwnawczych,

Lzml. - zmierzona wartos$¢ wskaznika hatasu, dB (A),

Lobl’i - obliczona dla tych samych warunkéw wartos$¢ wskaznika hatasu, dB (A).

Analiza porealizacyjna dla zrealizowanego zadania pn.:
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Otrzymane wyniki kalibracji zestawiono w kolejnej tabeli. Nalezy zaznaczy¢, iz kazdorazowo
w trakcie prowadzonych obliczen uwzgledniano wptyw dwdch pierwszych odbi¢ fali
dzwiekowej od fasad budynkow. Z tego wzgledu na potrzeby kalibracji pod uwage brano
uzyskane rzeczywiste wyniki pomiaréw (bez uwzglednionej standardowe] 3-decybelowej
korekty zwigzanej z lokalizacjg punktu pomiarowego w Swietle okna budynku) oraz obliczen
(bez uwzglednionej korekty ze wzgledu na odbicia wtdérne od fasady w programie
obliczeniowym SoundPlan).

Tabela nr 10. Zestawienie wartosci zmierzonych z wartosciami obliczonymi.

Zmierzony poziom Obliczony poziom
hatasu bez dzwieku bez
uwzglednienia korekt uwzglednienia korekt Réznica
Oznaczenie -g q . . y .g e. . . y
Lp. - wynikajacej z lokalizacji | wynikajacej z lokalizacji L,m - Lo [dB (A)]
P przy fasadzie przy fasadzie
[dB (A)] [dB (A)]
Pora dnia Poranocy | Poradnia | Poranocy | Poradnia | Poranocy
1 2 3 4 5 6 7 8
1 PDH1 54,7 49,9 56,3 49,2 -1,6 0,7
2 PDH2 57,7 52,9 58,4 51,6 -0,7 1,3
3 PDH3 56,2 52,5 57,9 50,9 -1,7 1,6
4 PDH4 59,2 55,1 59,4 53,3 -0,2 1,8
5 PDH5 55,8 50,9 56,1 51,3 -0,3 -0,4
6 PDH6 53,5 48,7 55,1 49,0 -1,6 -0,3
7 PDH7 53,2 49,7 54,6 50,5 -1,4 -0,8
8 PDH8 48,6 44,7 49,6 43,9 -1,0 0,8

Po przeprowadzeniu szeregu obliczen stwierdzono, ze kryterium kalibracji zostato spetnione
na poziomie 1,3 dB dla pory dnia oraz 1,2 dB w przypadku pory nocy.

Obliczenia wilasciwe — modelowanie akustyczne

Na podstawie skalibrowanego modelu obliczeniowego przeprowadzono obliczenia
w weztach siatki obliczeniowej, na podstawie ktérych wykreslono przebieg izolinii hatasu
przy uwzglednieniu oddziatywania analizowanej inwestycji. Obliczenia wykonano na
wysokosci 4m n.p.t.,, w siatce o rozdzielczosci 5 m x 5 m oraz uwzglednieniu dwdch
pierwszych odbi¢ dzwieku. W wyniku przeprowadzonych obliczen otrzymano wartosci
pozioméw diwieku w wezfach siatki obliczeniowej, na podstawie ktérych wykreslono
przebieg izolinii hatasu pochodzgcego od przedmiotowej inwestycji. Przebieg izolinii
zilustrowano na mapach sytuacyjnych w zatgczeniu. Analizujgc przebieg izolinii
dopuszczalnych poziomdéw hatasu stwierdzono rejony, w ktdrych izolinie hatasu obejmujg
budynki podlegajace ochronie akustycznej. Nalezy jednakze zaznaczy¢, iz mapy zasiegdw
hatasu wykreslane sg na statej wysokosci 4 m n. p. t.,, podczas gdy w sasiedztwie
omawianego ukfadu komunikacyjnego wystepuje zabudowa mieszkaniowa o zréznicowanej
liczbie kondygnacji uzytkowych, zatem w celu przeprowadzenia szczegétowych analiz
przeprowadzono dodatkowo obliczenia poziomu dzwieku w punktach zlokalizowanych na
elewacjach (w odlegtosci 1,0 m od elewacji) chronionych budynkow mieszkalnych
kazdorazowo na wysokosci poszczegdlnych kondygnacji uzytkowych danego budynku.

W przypadku receptorow fasadowych zlokalizowanych przy elewacjach budynkéw
podlegajgcych ochronie akustycznej w procesie obliczen uwzgledniano rowniez korekte
zwigzang z wptywem odbi¢ wtérnych od elewacji na poziom dzwieku w danym punkcie (do
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obliczen wynikéw w receptorach nie sg sumowane odbicia wtdrne fali dZzwiekowej od
elewacji, wielko$¢ poprawki korekcyjnej ze wzgledu na usytuowanie punktu receptorowego
przy elewacji budynku wyznaczana jest automatycznie przez program obliczeniowy
SoundPlan, a jej wartos$¢ zalezna jest m.in. od: wielkosci elewacji, miejsca usytuowania na
niej odbiornika, kata padania fali dZzwiekowej na elewacje). Podana numeracja punktéw
receptorowych jest zgodna z oznaczeniami na wykreslonych mapach zasiegéw hatasu.

Biorgc zatem pod uwage fakt zastosowania przedmiotowej korekty na wptyw odbic
wtérnych fali dZzwiekowej od elewacji budynkdw nalezy stwierdzié, iz pomiedzy wynikami
obliczen w punktach receptorowych umieszczonych przy elewacjach budynkow
mieszkalnych (wyznaczanymi bez wptywu odbi¢ wtérnych dZwieku), a wynikami obliczen
w punktach wynikajgcych z mapy zasiegdw hatasu (prezentujgcej obraz klimatu
akustycznego, uwzgledniajgcy wptyw odbi¢ wtdrnych fali dZzwiekowej od elewacji budynkéw)
moga wystepowac réznice poziomu dzwieku w zakresie do 3 dB. Dodatkowe réznice moga
réwniez by¢ zwigzane z odmienng wysokoscig punktdw receptorowych (odpowiadajgca
wysokosci poszczegdlnych kondygnacji uzytkowych budynkéw) oraz wysokoscig siatki
obliczeniowej (stata wysokos¢ 4 m n.p.t.).

W kolejnej tabeli zestawiono wyniki obliczen w punktach receptorowych na elewacjach
poszczegdlnych  budynkdédw mieszkalnych z uwzglednieniem korekty wynikajgcej
z lokalizacji odbiornikow przy fasadzie, przy czym kazdorazowo dla danego budynku
prezentowano wartosci poziomu hatasu uzyskane na elewacji w najwyzszym stopniu
eksponowanej na hatas.

Tabela nr 11. Wyniki obliczen rownowaznego poziomu dzwieku przy elewacjach budynkow
z uwzglednieniem korekty wynikajacej z lokalizacji odbiornikow przy fasadzie (oddziatywanie
analizowanej inwestycji).

) Obliczony poziom Poziom dopuszczalny | Wartos¢ przekroczenia
Oznaczenie
punktu Kondygnacja hiatasYl{do] [dB] [dB]
obserwacji P°Ta Pora Pora dnia | Poranocy | Poradnia | Pora nocy
dnia nocy

1 2 3 4 5 6 7 8
R1 | 53,0 45,5 65,0 56,0 0 0
R1 I 54,0 46,5 65,0 56,0 0 0
R2 I 49,2 41,7 65,0 56,0 0 0
R3 I 50,5 43,4 65,0 56,0 0 0
R3 Il 49,3 42,1 65,0 56,0 0 0
R4 | 55,5 47,9 65,0 56,0 0 0
R4 I 57,4 49,9 65,0 56,0 0 0
R5 I 48,2 41,5 61,0 56,0 0 0
R5 Il 50,8 43,9 61,0 56,0 0 0
R6 | 48,1 41,5 65,0 56,0 0 0
R6 Il 50,6 43,9 65,0 56,0 0 0
R7 I 54,3 47,0 65,0 56,0 0 0
R7 | 56,5 49,2 65,0 56,0 0 0
R8 | 51,6 45,0 65,0 56,0 0 0
R9 | 49,1 42,7 65,0 56,0 0 0
R9 I 51,1 44,4 65,0 56,0 0 0
R10 | 41,9 35,3 65,0 56,0 0 0
R10 Il 44,9 38,2 65,0 56,0 0 0
R11 | 44,0 37,2 65,0 56,0 0 0
R11 I 47,2 40,3 65,0 56,0 0 0
R12 I 53,1 45,9 65,0 56,0 0 0
R12 Il 56,0 48,8 65,0 56,0 0 0
R13 | 58,9 51,3 65,0 56,0 0 0
R13 I 59,1 51,6 65,0 56,0 0 0
R14 I 37,3 31,1 65,0 56,0 0 0
R14 I 41,0 34,7 65,0 56,0 0 0
R15 | 41,4 34,8 65,0 56,0 0 0
R15 Il 44,6 38,0 65,0 56,0 0 0
R16 | 45,2 37,8 65,0 56,0 0 0
R16 I 47,3 40,1 65,0 56,0 0 0
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) Obliczony poziom Poziom dopuszczalny | Wartos¢ przekroczenia
Oznaczenie
punktu Kondygnacja hiatasYl{do] [dB] [dB]
obserwacji P°Ta Pora Pora dnia | Poranocy | Poradnia | Pora nocy
dnia nocy

1 2 3 4 5 6 7 8
R17 | 47,4 40,7 65,0 56,0 0 0
R18 | 55,4 49,2 65,0 56,0 0 0
R18 I 57,1 51,0 65,0 56,0 0 0
R19 | 45,5 38,9 65,0 56,0 0 0
R20 | 47,7 41,0 65,0 56,0 0 0
R21 | 50,7 45,1 65,0 56,0 0 0
R21 I 52,2 46,5 65,0 56,0 0 0
R22 | 50,0 43,9 65,0 56,0 0 0
R23 | 49,9 43,8 65,0 56,0 0 0
R24 | 49,9 43,6 65,0 56,0 0 0
R24 Il 50,8 44,5 65,0 56,0 0 0
R25 | 48,9 42,6 65,0 56,0 0 0
R26 | 48,6 42,2 65,0 56,0 0 0
R27 | 49,1 42,7 65,0 56,0 0 0
R28 | 49,0 42,9 65,0 56,0 0 0
R29 | 41,2 34,9 65,0 56,0 0 0
R30 | 45,4 39,6 65,0 56,0 0 0
R31 | 43,9 38,4 65,0 56,0 0 0
R32 | 44,0 38,6 65,0 56,0 0 0
R32 Il 46,1 40,7 65,0 56,0 0 0
R33 | 42,2 36,7 61,0 56,0 0 0
R34 I 41,9 36,5 61,0 56,0 0 0
R35 | 39,5 34,3 61,0 56,0 0 0
R35 Il 42,5 37,2 61,0 56,0 0 0
R36 | 39,5 34,0 61,0 56,0 0 0
R36 Il 42,3 36,8 61,0 56,0 0 0
R37 | 44,8 39,5 61,0 56,0 0 0
R37 Il 47,9 42,6 61,0 56,0 0 0
R38 | 47,7 42,3 65,0 56,0 0 0
R38 I 51,2 45,8 65,0 56,0 0 0
R39 | 31,5 24,7 65,0 56,0 0 0
R40 | 48,1 42,3 65,0 56,0 0 0
R41 | 56,8 50,9 65,0 56,0 0 0

Lokalizacje poszczegdlnych receptoréow przedstawiono na mapach zataczonych do
opracowania.

Analizujac przeprowadzone obliczenia stwierdzono brak przekroczenia dopuszczalnej
wartosci poziomu hatasu we wszystkich punktach obserwacji zarowno w porze dnia jak i
nocy.

5.2. Oddziatywanie skumulowane.

Do oddziatywan skumulowanych zaliczane sg proste sumy oddziatywan tego samego rodzaju,
pochodzgce z rdéinych 7rddet. Przy ocenie oddziatywan skumulowanych waznym jest
okreslenie rangi zrodta, poniewaz gdy jest ona znaczgco rézna oddziatywanie mniejszej z nich
jest maskowane przez wiekszy obiekt, aobecnos¢ mniejszego jest niewyrdzniana
z oddziatywania wiekszego.

Na odcinkach przebudowane] drogi wojewddzkiej DW 182 i 184 nie wystepujg istotne
oddziatywania skumulowane tego samego typu. Przebudowana droga wojewddzka krzyzuje
sie z drogami lokalnymi, ktére generujg natezenie ruchu znacznie nizsze w odniesieniu do
ruchu wystepujgcego na omawianej drodze. Fragmenty drég poprzecznych potozonych w
otoczeniu rond oraz skrzyzowan, ktére byty przebudowane w ramach inwestycji zostaty
uwzglednione w opracowaniu jako czes¢ inwestycji i nie traktowano ich jako osobna droga.

Analiza porealizacyjna dla zrealizowanego zadania pn.:
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6. Ocena skutecznosci zastosowanych rozwigzan technicznych w zakresie
minimalizacji oddziatywania na srodowisko.

W ramach niniejszej pracy wykonano inwentaryzacje zabezpieczen akustycznych
zastosowanych na omawianych odcinkach drogi. Identyfikacje zabezpieczen zrealizowano
w oparciu o informacje zawarte w Decyzji [12], zweryfikowane w trakcie przeprowadzonej
wizji terenowej.

W ramach inwestycji na fragmentach budowanej obwodnicy zastosowano tzw. ,cichg
nawierzchnie”. Lokalizacje i parametry przedmiotowych zabezpieczen akustycznych opisano
w rozdziale 2.4 niniejszego opracowania.

Na podstawie wykonanych rzeczywistych pomiaréw hatasu oraz obliczen
komputerowych stwierdzono brak przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu
pochodzgcego od przedmiotowej inwestycji na catym jej odcinku. W zwigzku z powyzszym
stwierdza sie, ze zrealizowane zabezpieczenia akustyczne w postaci tzw. cichej nawierzchni
sg odpowiednio skuteczne i spetniajg wymagania okreslone w Decyzji [12] oraz Raporcie[11].

7. Poréwnanie oddziatywania trasy z ustaleniami raportéw oddziatywania
na Srodowisko, decyzji administracyjnych. Weryfikacja zastosowanych
metod pomiarowych i prognostycznych oceny oddziatywania na
srodowisko.

7.1. Przedmiot oceny i porownania.

Jednym z celéw analizy porealizacyjnej jest pordwnanie rzeczywistego oddziatywania
inwestycji z prognozowanym w ramach Raportéw oddziatywania na sSrodowisko. W niniejszej
dokumentacji odniesiono sie do wynikéw analiz akustycznych przeprowadzonych na etapie
Raportu [11] o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko dla zadania pn.: ,Budowa
obwodnicy Wronek w ciggu drogi wojewddzkiej nr 182”, Biuro Konsultacyjno — Projektowe
Ochrony Srodowiska BIKOS — ATEKO Sp. z 0.0., grudzied 2014r. wraz z uzupetnieniem i
wyjasnieniami do raportu z kwietnia 2015r oraz ustaled wynikajgcych z Decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach [12] dla przedsiewziecia pn.: ,,Budowa obwodnicy
Wronek w ciggu drogi wojewddzkiej nr 182 i 184” wydanej przez Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Poznaniu znak: WOO-11.4200.8.2014.JS.24 z dnia 25.09.2015r.

Szczegétowe omodwienie poszczegdlnych  aspektéw zamieszczono w  kolejnych
podrozdziatach.

7.2. Analiza prognoz i pomiarow natezenia ruchu.
Wyniki pomiaréw natezenia ruchu wykonanych na potrzeby niniejszego opracowania
odniesiono do wynikéw prognoz zawartych w Raporcie oddziatywania na Srodowisko

przedsiewziecia [11].

Na etapie Raportu oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia przedstawiono prognozy
poziomu natezenia ruchu dla roku 2019 i roku 2029.

Analiza porealizacyjna dla zrealizowanego zadania pn.:
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Tabela nr 12. Poréwnanie natezen ruchu pojazdow przyjetych do obliczen rozprzestrzeniania
hatasu w Raporcie oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia z wartosciami
zarejestrowanymi w ramach analizy porealizacyjnej (przyjete na potrzeby analiz
obliczeniowych).

Natezenie ruchu —
Natezenie ruchu —Raport 00S Analiza
rognoza orealizacyjna
Oznaczenie odcinka Pora (prognoza) 5 |z. 1
doby (pomiar)
2019r. 2029r. 2023 r.
Poj. Poj. Poj.
Odcinek wschodni obwodnicy Wronek Dzien 2915 3770 *3221
(od ronda przy ul. Szamotulskiej do
m. Smolnica) Noc 330 430 *419

*wartos¢ usredniona z pomiaréw na 3 réznych odcinkach obwodnicy.

Rzeczywiste natezenie ruchu pojazdow (zmierzone na potrzeby niniejszej analizy) w porze
dnia jest zbiezne z prognozami zaktadanymi na etapie Raportu [11] tzn. widaé spodziewany
przyrost natezenia ruchu pojazdéw w 2023r. w stosunku do zatozen na rok 2019r. przyjetych
w raporcie. Natomiast natezenie ruchu w porze nocnej jest zblizone do zaktadanego w
Raporcie [11] na rok 2029.

7.3. Porownanie rzeczywistego oddzialywania inwestycji z prognozowanym
w ramach raportow oddziatywania na srodowisko.
7.3.1. Metody prognozowania oddziatywania hatasu zastosowane w raportach
oddziatywania na srodowisko.

Ocene oddziatywania hatasu drogowego na srodowisko w otoczeniu analizowanej inwestycji
na etapie Raportu oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia [11] dokonano metoda
symulacji w oparciu o model proponowany w Dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady w
sprawie oceny i zarzgdzania hatasem w Srodowisku, przy wykorzystaniu technik
obliczeniowych, zawartych w programie komputerowych TrafficNoise.

Program TrafficNoise stuzy do prognozowania hatasu drogowego dla drog miejskich i
pozamiejskich. Opiera sie o tzw. tymczasowy model obliczeniowy zgodny z francuska
krajowg metodg obliczeniowg "NMPB-Routes-96", do ktdrej odnosi sie francuska norma
"XPS 31-133". Metodyka ta jest zalecang w Dyrektywie 2002/49/EU do stosowania w krajach
cztonkowskich UE tymczasowg metodykg modelowania hatasu drogowego.

Prognozowanie imisji hatasu w sieci punktéw recepcyjnych wykonano na podstawie
znajomosci parametrow geometrycznych zrodet oraz ich mocy akustycznej okreslonej w
sposob teoretyczny na podstawie danych charakteryzujgcych odcinek drogi zgodnie z
cytowang metoda obliczeniowg "NMPB-Routes-96" i odpowiadajgcg jej francuska normag
"XPS 31-133". Pozwalito to okresli¢ rownowazny poziom dzwieku w wybranym punkcie na
podstawie znajomosci potozen zrédet (odcinkdow drég) oraz ich parametréw akustycznych,
charakterystyki podfoza terenu, przy uwzglednieniu zjawisk ekranowania przez ekrany
naturalne i urbanistyczne.

Analiza porealizacyjna dla zrealizowanego zadania pn.:
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Ocene zagrozenia klimatu akustycznego wzdtuz wybudowanego odcinka drogi wykonano dla
prognozowanego natezenia ruchu w latach 2019 i 2029 dla preferowanego wariantu
realizacji przedsiewziecia. Poziomy dZzwieku wyznaczono dla normowych przedziatdw czasu
w porze dziennej i nocnej. Wartosci rownowaznego poziomu dZzwieku A wyznaczono dla
obserwatora zlokalizowanego na wysokosci 4 m wzgledem poziomu terenu. Jest to wysokos$¢
zalecana zaréwno w przypadku obliczen, jak i pomiardw, miedzy innymi w rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska w sprawie wymagari w zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw w
Srodowisku [...] oraz w dyrektywie Unii Europejskiej 2002/49/EC.

7.3.2. Porownanie stwierdzonych oddziatywan z przedstawionymi w raportach
oddziatywania na srodowisko.

Na potrzeby niniejszej analizy porealizacyjnej opracowano model obliczeniowy
odzwierciedlajgcy rzeczywisty stan klimatu akustycznego stwierdzony w trakcie
wykonywanych terenowych pomiaréw poziomow hatasu. W kolejnej tabeli dokonano
poréwnania maksymalnych zasiegéw hatasu w porze dnia oraz w porze nocy w odniesieniu
do obliczen przedstawionych w Raporcie oddziatywania na srodowisko [11] i w niniejszej
analizie porealizacyjne;.

Tabela nr 13. Pordwnanie maksymalnych rzeczywistych zasiegéw oddziatywania hatasu dla
pory dnia i nocy z danymi zawartymi w Raporcie oddziatywania na srodowisko [11].

Odcinek . . . . . .
drcc;r;- Odcinek wschodni obwodnicy Wronek (od ronda przy ul. Szamotulskiej do m. Smolnica)
Raport 00S Raport 00S Analiza porealizacyjna
Prognoza na rok 2019 Prognoza na rok 2029 Stan rzeczywisty - rok 2023
Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy
Z?;?g ok. 20-44 ok. 33 ok. 25-54 ok. 41 ok. 23-38 ok. 34

Na podstawie zestawionych danych stwierdzono, ze zasiegi izolinii dopuszczalnych wartosci
poziomu hatasu wykreslone w ramach niniejszej analizy porealizacyjnej s nieznacznie
wieksze od zasiegédw prognozowanych w Raporcie oddziatywania na srodowisko [11] na rok
2019. Sytuacja ta wynika m.in. z zarejestrowanych rzeczywistych wyzszych wartosci natezen
ruchu w stosunku do wartosci prognozowanych na etapie Raportu [11] na rok 2019.

7.4. Ocena stopnia spetniania wymogow formalno-prawnych zawartych
w decyzjach administracyjnych.

Obowigzek wykonania niniejszego opracowania natozony zostat na Zarzgdce analizowanej
drogi wojewddzkiej Decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach wydang przez
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu znak: WOO-11.4200.8.2014.JS.24 z
dnia 25.09.2015r. dla przedsiewziecia pn.: ,Budowa obwodnicy Wronek w ciggu drogi
wojewddzkiej nr 182 i 184",

Zgodnie z przytoczonym dokumentem analize porealizacyjng nalezato opracowac w terminie
po uptywie 1 roku od dnia oddania obiektu do uzytkowania. W ramach analizy
porealizacyjnej konieczne byto wykonanie pomiaréw hatasu oraz ustalenie ewentualnej

Analiza porealizacyjna dla zrealizowanego zadania pn.:
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potrzeby realizacji dodatkowych S$rodkéw ochrony badz rozwigzan organizacyjno -
administracyjnych. Badania nalezato wykona¢ w lokalizacjach rekomendowanych w
omawianej decyzji. Niniejsza analiza porealizacyjna wraz z wykonanymi badaniami stanowi
zatem potwierdzenie spetnienia ww. zapiséw przez Zarzgdzajgcego obiektem.

Zgodnie z wymaganiami Decyzji [12] w celu dotrzymania standardéw akustycznych nalezato
zastosowac zabezpieczenia akustyczne w postaci tzw. ,cichej nawierzchni” na wybranych
fragmentach przedmiotowej drogi. Lokalizacje oraz parametry ,cichej nawierzchni” zostaty
przedstawione w rozdziale 2.4 niniejszego opracowania. Przeprowadzone pomiary i
obliczenia wykazaty brak przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu na cafej dtugosci
analizowanej inwestycji. Fakt ten potwierdza skutecznos¢ zastosowanej nawierzchni
redukujgcej poziom emisji hatasu i potwierdza prawidtowos¢ projektu i wykonania
zabezpieczen akustycznych.

8. Wskazanie czy dla analizowanej inwestycji konieczne jest zastosowanie
dodatkowych srodkéw minimalizujacych.

Przeprowadzone pomiary i obliczenia wykazaty brak przekroczern dopuszczalnego
poziomu hatasu dla catego analizowanego odcinka drogi zaréwno w porze dnia jak i nocy. W
zwigzku z powyzszym nie proponuje sie dodatkowych srodkéw ochrony akustyczne;j.

8.1. Decyzja w sprawie ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania.

W przypadku, gdy z postepowania w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko,
z analizy porealizacyjnej lub z przegladu ekologicznego wynika, ze pomimo zastosowania
dostepnych rozwigzan technicznych, technologicznych iorganizacyjnych nie moga by¢
dotrzymane standardy ochrony srodowiska, ustawodawca przewidziat mozliwos$¢ utworzenia
obszaru ograniczonego uzytkowania.

Obszary Ograniczonego Uzytkowania tworzy sie m.in. dla tras komunikacyjnych.
Dotrzymanie standardu srodowiska polega na zapewnieniu jego jako$ci w stopniu ponizej
poziomdéw dopuszczalnych lub co najmniej na tych poziomach.

Obszar Ograniczonego Uzytkowania dla przedsiewziecia mogacego znaczaco
oddziatywac¢ na srodowisko ustala na drodze uchwaty sejmik wojewddztwa, okreslajgc m.in.
granice obszaru, ograniczenia w zakresie przeznaczenia terenu, wymagania techniczne
dotyczgce budynkow oraz sposdb korzystania z terenu.

Ograniczenia w zakresie przeznaczenia terenu, wymagania techniczne dotyczace
budynkéw oraz sposdb korzystania z terenu uwzglednia sie w miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego MPZP oraz przy ustalaniu warunkéw zabudowy,
zagospodarowania terenu i wydawanych decyzjach budowlanych.

W przypadku, gdy z postepowania w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko,
z analizy porealizacyjnej lub z przegladu ekologicznego wynika, ze pomimo zastosowania
dostepnych rozwigzan technicznych, technologicznych iorganizacyjnych nie mogg byc¢
dotrzymane standardy ochrony srodowiska, ustawodawca przewidziat mozliwos¢ utworzenia
obszaru ograniczonego uzytkowania.

Przeprowadzone pomiary i obliczenia wykazaty brak przekroczern dopuszczalnego
poziomu hatasu dla catego analizowanego odcinka drogi zaréwno w porze dnia jak i nocy. W
zwigzku z powyzszym nie proponuje sie ustanowienia Obszaru Ograniczonego Uzytkowania
w zakresie emisji hatasu.
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9. Konieczno$¢ stosowania monitoringu srodowiska w otoczeniu
analizowanego odcinka drogi.

Okresowe pomiary hatasu dla drég publicznych wynikajg z zapiséw w Rozporzgdzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagar w zakresie prowadzenia
pomiarow poziomow substancji lub energii w srodowisku przez zarzqdzajgcego drogq, liniq
kolejowq, linig tramwajowq, lotniskiem lub portem. Zgodnie z zapisami w przytoczonym
rozporzqdzeniu pomiary okresowe nalezy wykonywa¢ co 5 lat dla drég publicznych
o $redniorocznym natezeniu ruchu powyzej 3 min pojazdéw lub o procentowym udziale
pojazdéw ciezkich w potoku ruchu powyzej 20% w przypadku Sredniego dobowego ruchu
przekraczajgcego 5 tys. pojazdow.

W przypadku, gdy natezenie ruchu przekroczy 3 min pojazdéw w ciggu roku, wéwczas
analizowana droga, jako droga gtéwna winna rdowniez zosta¢ objeta obowigzkiem
opracowania Strategicznych map hatasu (zgodnie z art. 118, ust. 2, pkt 2 ustawy Prawo
ochrony sSrodowiska) oraz realizacjg w ich nastepstwie — Programdéw ochrony srodowiska
przed hatasem (w ramach ktérych rozwazone zostang koniecznosci oraz propozycje
ewentualnych dodatkowych zabezpieczen akustycznych).

Zgodnie z powyzszym omawiana trasa nie spetnia kryteriéw drogi, dla ktérej konieczne
jest prowadzenie okresowego monitoringu w ramach Generalnego Pomiaru Ruchu i
Generalnego Pomiaru Hatasu. Nie proponuje sie prowadzenia dodatkowego monitoringu
hatasu niz wynika to z przepiséw prawa.

10. Wnioski koncowe. Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym.

Niniejsze opracowanie stanowi analize porealizacyjng dla zrealizowanego zadania
pn.: ,Budowa obwodnicy Wronek w ciggu drogi wojewddzkiej nr 182 i 184”, zgodnie z
decyzja Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu o $rodowiskowych
uwarunkowaniach znak WOO-11.4200.8.2014.JS.24 z dnia 25.09.2015r.

Analiza porealizacyjna stanowi opracowanie poréwnujgce ustalenia i wnioski zawarte
w raporcie oddziatywania przedsiewziecia na Srodowisko oraz w decyzjach administracyjnych
z rzeczywistym oddziatywaniem drogi stwierdzonym w ramach niniejszego opracowania.

Obowigzek wykonania niniejszego opracowania natozony zostat na Zarzadce
analizowanej drogi wojewddzkiej Decyzjg o srodowiskowych uwarunkowaniach wydang
przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu znak: WOO-
11.4200.8.2014.JS.24 z dnia 25.09.2015r. dla przedsiewziecia pn.: ,Budowa obwodnicy
Wronek w ciggu drogi wojewddzkiej nr 182 i 184”.

W ramach sporzgdzonego opracowania wykonano:

— pomiarowq analize klimatu akustycznego w otoczeniu analizowanego odcinka drogi
wojewodzkiej nr 182 i 184 (wyniki pomiardw porealizacyjnych),

— pomiary rzeczywistego natezenia ruchu i predkosci pojazdéw,

— obliczenia zasiegu oddziatywania akustycznego wraz z oceng stanu klimatu akustycznego
(modelowanie komputerowe rozktadu hatasu w otoczeniu analizowanego odcinka drogi
wojewodzkiej nr 182 i 184),

— ocene rzeczywistego oddziatywania drogi na Srodowisko po uwzglednieniu dziatan
podjetych w celu jego ograniczenia wraz z jego porownaniem z ustaleniami i wnioskami
zawartymi w Decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach oraz Raporcie oddziatywania
na S$rodowisko, dotyczacymi przewidywanego charakteru i zakresu oddziatywania
przedsiewziecia na srodowisko,

Analiza porealizacyjna dla zrealizowanego zadania pn.:
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— weryfikacje poprawnosci i skutecznosci zalecen zawartych w wyzej wymienionych
dokumentach, dotyczacych rozwigzan technicznych i organizacyjnych przy budowie
i eksploatacji obiektu,

— okreslenie stopnia poprawnosci metod pomiarowych i prognostycznych zastosowanych
w Raporcie oddziatywania na S$rodowisko, a takze weryfikacje zastosowanych
w Raporcie metod oceny,

— identyfikacje ponadnormatywnych oddziatywan obiektu na srodowisko oraz ocene ich
skutkow;

— analize koniecznosci realizacji dodatkowych zabezpieczen akustycznych w celu
ograniczenia ponadnormatywnego oddziatywania obiektu na Srodowisko,

— analize zasadnosci utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania w sgsiedztwie
omawianej drogi.

W ramach niniejszej analizy porealizacyjnej wykonano badania poziomu hatasu
emitowanego do $rodowiska w 8 punktach pomiarowych. Uzyskane wyniki pozwolity na
poprawng kalibracje modelu obliczeniowego, a takze umozliwity ocene oddziatywania zrddta
hatasu na zabudowe podlegajacg ochronie akustycznej. Obliczenia zasiegu przeprowadzono
programem SoundPlan 8.2, realizujgcym wymagane prawem metodyki. W wyniku
przeprowadzonych kalkulacji dla rzeczywistych wartosci parametrow ruchu otrzymano
wartosci poziomow dzwieku w weztach siatki obliczeniowej, na podstawie ktdrych
wykreslono przebieg izolinii hatasu. Na podstawie przebiegu izolinii oraz dodatkowych
obliczen na elewacjach zagrozonych budynkéw, dokonano oceny zasiegu oraz skali
oddziatywania hatasu na tereny i obiekty podlegajgce ochronie akustyczne;.

Obliczenia uzyskane na podstawie modelu odniesiono do wynikow prognoz
przedstawionych w Raporcie oddziatywania na srodowisko [11]. Na podstawie zestawionych
danych stwierdzono, ze zasiegi izolinii dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu wykreslone
w ramach niniejszej analizy porealizacyjnej sg nieznacznie wieksze od zasiegéw
prognozowanych w Raporcie oddziatywania na srodowisko [11]. Sytuacja ta wynika m.in. z
zarejestrowanych rzeczywistych wyzszych wartosci natezen ruchu w stosunku do wartosci
prognozowanych na etapie Raportu oddziatywania na srodowisko [11].

Przeprowadzona analiza pomiarowo — obliczeniowa wykazata brak przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu dla catego analizowanego odcinka drogi zaréwno w porze
dnia jak i nocy. W zwigzku z powyzszym nie proponuje sie ustanowienia Obszaru
Ograniczonego Uzytkowania w zakresie emisji hatasu ani dodatkowych zabezpieczen
akustycznych.
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Zataczniki:

N

ouhkw

Decyzje administracyjne (ptyta CD);

Dokumenty dotyczgce kwalifikacji terenéw chronionych pod wzgledem akustycznym,
zlokalizowanych w bezposrednim sgsiedztwie zrealizowanej inwestycji (ptyta CD);
Sprawozdanie z pomiardw porealizacyjnych hatasu;

Mapy zasiegu oddziatywania hatasu w srodowisku (oddziatywanie inwestycji);

Kopia certyfikatu akredytacji PCA wraz z zakresem akredytacji;

Analiza porealizacyjna w formie elektronicznej (ptyta CD).

Analiza porealizacyjna dla zrealizowanego zadania pn.:
»,Budowa obwodnicy Wronek w ciggu drogi wojewddzkiej nr 182 i 184"



